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Le intersezioni a rotatoria
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Una rotatoria di medie dimensioni
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-I veicoli circolanti nell'anello (che puo avere una o piu corsie di marcia) hanno
la precedenza rispetto a quelli che devono ancora impegnare l'intersezione.

-La rotatoria e pertanto particolarmente idonea in quelle situazioni in cui le strade
sono dello stesso livello gerarchico.

-Va precisato che le rotatorie sono misure che interessano la viabilita principale
e, al piu, guella di quartiere; dunque esse riguardano soprattutto la viabilita
esterna agli ambiti residenziali delle zone 30. Tuttavia esse sono entrate a far
parte della manualistica che si occupa di moderazione del traffico in ragione della
loro efficacia in termini sia di sicurezza, sia di fluidificazione del traffico.

-La rotatoria consente di eliminare la regolazione semaforica.

- Se non viene progettata con grande attenzione agli attraversamenti pedonali e
ciclabili, rischia di dimostrarsi piu rischiosa dell'attraversamento semaforico per
I'utenza debole.

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Le rotatorie hanno anche la funzione di interrompere la linearita visiva di una strada,
evidenziando la presenza di un’intersezione.

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
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Rotatoria convenzionale

Rotatoria compatta
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La capacita di una rotatoria puo essere ampliata con I'inserimento di
una corsia diretta per la svolta a destra
Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie

TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Rotatoria di grandi dimensioni dove € piu difficile garantire la
sicurezza degli utenti deboli
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Le isole spartitraffico sono elementi molto importanti per la sicurezza delle rotatorie
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La manutenzione delle aree verdi costituisce una voce di spesa ingente dei costi di
gestione delle rotatorie
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Secondo le Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali, nelle rotatorie
poste in ambito urbano gli attraversamenti pedonali devono essere arretrati rispetto all’anello e ben
segnalati (arretramento di 4-5 m del passaggio pedonale rispetto al bordo esterno dell’anello rotatorio).
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Una rotatoria a Chambéry in cui la pista ciclabile termina prima della rotatoria e il ciclista pud scegliere se
proseguire sull'anello veicolare o immettersi nel percorso pedonale, che in quel punto si trova allo stesso
livello
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Schema di rotatoria con pista ciclabile esterna e separata dall’anello veicolare
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Un esempio di rotatoria potenzialmente pericolosa per i ciclisti, in quanto la corsia ad essi destinata €
ricavata all'interno della corona giratoria e costituisce di fatto un ampliamento dell’anello veicolare
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Un esempio di rotatoria sicura per i ciclisti, in quanto la corsia ad essi destinata e ricavata all’esterno della

corona giratoria, con uno spazio intermedio di fermata per le automobili in entrata e in uscita dalla rotatoria
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Interzezioni a rasc linear

R a rotatonia; intersezion
whana | semaforzzate con impianti
a cclo semiatiuato.
Intersezioni a rasc linear o | Intersezion’ 3 raso Mneari o
R a rotatonia; intersezion a rotatonia; intersezioni
extraurbans| semaforzzate con impianti | semaforizzate con mpianti
a cclo semiatiuato. a ciclo semiattuato.
Intersezioni 3 raso linear o | intersezion’ a raso fneari o | Intersezioni a raso lneari o
R2 a rotatona; intersezion a rofatona; intersezioni a retatoria; miersezioni
wbang | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impiant
a celo semiatuato. a cicle semiathuato. a cicl semiattuato.
Intersezioni a rasc linear o | Intersezion’ 3 raso Mneari o | Intersezioni a razo insari o | Intersezioni a rase lineari o
rR2 a rotatoria; intersezion a rotatoria; intersezioni a rotatoria; miersezioni a rotatoria; intersezoni
extraurbana| semafonzzate con impianti | semaforizzate con mpianti | sermaforizzate con impiandi | semaforizzate con impianti
a ceclo semiatiuato. a ciclo semiaituato. a ciclo semiattuato. 3 ciclo semiatiuaio
Intersezioni 3 rase linear o | Intersezion 3 raso fneari o | Intersezioni a raso Insari o | Intersezioni a rasc lineari o . "
i . ; i S . g - . . | Intersezioni 3 raso linear o
P a rotatona; intersezion a rotatonia; intersezioni 3 rotatoria; miersezioni a rotatoria; intersezoni 2 rotatoria: intersezioni
wbang | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti semaforizzate
a celo semiatuato. a ciclo semiatheato. a ciclo semiattuato. 3 ziclo semiatiuaio ’
Intersezioni 3 raso linear o | Intersezion’ a raso fneari o | Intersezioni a raso Insari o | Intersezioni a raso lineari o . . S . .
- - : T P - i o - |Intersezioni a raso lineari ¢ | Intersezioni a raso lingari o
F1 a rotatona; intersezion a rotatona; intersezioni 2 retatonia: miersezioni a retatoria; intersezoni 2 rotatonia: intersezion 2 rotatoria: intersezion
extraurbans| semafonzzate con impianti | semaforizzate con mpianti | semaforizzate con impiandi | semaforizzate con impianti semaforizzate 5::_:'113";3rizz.]'e
a celo semiatuato. a ciclo semiatheato. a ciclo semiattuato. 3 siclo semiatiuain ) ’
Intersezioni 3 raso linear o | Intersezion’ a raso fneari o | Intersezioni a raso Insari o | Intersezioni a raso lineari o Intersezioni a raso linear o | Intersezicni a raso linear o | Intersezion: a raso fneari o
Pz a rotaiona; intersezion a rotatonia; intersezioni a rotatoria; imtersezioni a rotatoria; intersezoni - f o b . : : s "
whana | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti serraf\:\lizzalle con impianti & rotatoria; interseziont a rotatoria; irersezion a rotatonia; minirolatorie;
L ] 1 B [ ] . Pl :
- - - - - - semaforizzate. semaforizzate ntersezion’ semaforzzats.
a celo semiatuato. a cicle semiathuato. a ciclo semiattuato. 3 ciclo semiatiuaio
Intersezani 2 raso linear o intersezion: 3 rasa (meari o | Inisrseziont a rasa [nari o (Intersezioni 3 rasa lineari o Intersezioni a rasa lineari o | Intersezioni a raso lineari o | Intersezioni a raso Eneari o | Intersezioni a raso lineari o
P2 a rotatona; intersezion a rotatonia; intersezioni & rotatoria; intersezioni a rotatoria; intersezoni a rotatoria; intersezioni a rotatonia: intersezicn a rotatoria; mininctatorie: | @ rotatoria: minirotatorie:
extraurbana| semafonzzate con impianti | semaforizzate con mpianti | semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti EEHJ.TIGI'i . ia sel'n.:i";:;rizz.]'e nlE's.ezion Isemaft;'zzable "1&'§.ezi0ni.55'1ufolrizz,a1.:e
a cclo semiatiuato. a ciclo semiattuato. a ciclo semiattuato. a ciclo semiatiuato zzale. ' : .
Intersezioni a raso Ineari o | Intersezioni a raso lineari o . . I . . . . N . .
' 2 roatoria. intersezion 2 rotatoria. intersezioni Intersezioni 3 rase linear o | Intersezioni a raso lineari o | Intersezion’ a raso fneari o | Intersezioni a raso linsarn o
- Won consentita. Mon consentita o I i o | @ rotatoria; intersezioni a rotatoria; intersezion a rotatoria; minirotatorie; | @ rotatoria; minirotatorie; Cualsiasi
wbana semaforizzate con impianti | semaforizzate con impianti semaflc:rizz.ale semaforizzate ntersezion Isemafc'zzanls "m'sezionilse'luforizz.:n.:a
a cicl semiattuato. 3 ciclo semiatiuaio ) ’ ) .
Intersezioni a rase Ineari o | Intersezioni a rase lineari o . . _— " . : : - ’ .
. a rotatoria: mtersezioni a rotatoria; intersezoni | Mersezioni a rase lineari o | Intersezion] a raso lineari o | Intersezion” a raso fneari o | Intersezioni a raso ingar o
axtraurbana, Won conzentta. Mon consentita sema‘oﬁaa'e con impiant serrafblizzalte *-on impianti | @ Tetatena; intersezioni a rotatoria; intersezion a rofatoria; minirotatorie; | a rotatoria; minirotatorie; Cualsiasi Qualsiasi
N ’ ] - piam - = piamt semaforizzate. semaforizzate ntersezion’ semaforzzate. | mtersezioni semaforizzate.
a ciclo semiattuato. a ciclo semiatiuaio
R1 urbans R1 extraurbans R2 urbana R2 extraurbana P1 urbana P exfraurbana P2 urbanz F2 extraurbana L wrbana L exfrawbana

Secondo Corso Specialistico
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Intersezioni a Fvelli

urbana sfalsat.
R1 Intersezioni a fvelli| Intersezieni a livelli
exfraurbana sfalsati. sfalzati
Intersezioni a fvel® sfalsati; intersezoni
canalizzate con sole svolie a destra;
Rz Intersezioni 3 fvelli| Intersezieni a livelli intersezioni a rotatoria; intersezoni
urbana sfalsat’. sfalzati semaforizzate con impiant’ a cclo
sermiattuatodatiuaio (52 isolate) = con
sistema coordinato (s& in serie).
Intersezioni a fvel® sfalsati; intersezioni ntersazion’ a livelli sfalzati; ntersezioni
canalizzaie con sole svolte a desira; canalizzate con sole swolte a destra;
R2 Intersezoni 3 fvelli | Intersezioni a livelli intersezion’ a rotatoria; intersezioni intersezioni a rotatora; mtersezioni
exfraurbana sfalsati. sfalzati semaforzzate con impianti a ciclo semaforizzate con impianti a ciclo
semiatiuatodatiuaio (s2 isolate) = con semiztiuatolatiuate (se isclate) e con
sistzma coordinato (se in serie) sistemna coordinato (se in sere).
Intersezioni a fvel® sfalsati; intersezieni nterseziond a livelli sfalsati; mtersezioni
) N o canalizzate con s_n:-le _s.lo_l.? & destra; ..:arlallzza_be_con sole _svphe a destra ntersezioni a raso Eeari
F1 Intersezioni a Fvelli| Intersezioni a livelli intersezioni a rotatoria; intersezioni intersezioni a rotatona; ntersezioni oz ‘oria: intersezioni
urbana sfalsati. sfalsati semaforzzate con impiant a cclo sermnaforizzate con impianti a ciclo EEI‘II'IE"DlI'iRE'E
semiattuatodatiuaio (52 isolate) = con semiatuatoiattuato (se isolste) e con o
sistema coordinato (se in serie) sisiema coordinato (se in sene).
Intersezioni a fvell =falsati; intersezioni ntersezion a livelli sfalsati; ntersezioni
canalizzate con sole svolte a destra; canalizzate con sole svolte a destra; . . o . .
. . AP * 2 o " - A : P ntersezion’ a razo fneari | Intersezioni a raso lineari
F1 Intersezioni 3 Fvelli| Interszzioni a livelli intersezioni a rotatoria; intersezioni intersezioni a rotatoria; intersezioni 0a ‘oria- intarsezioni | o 3 rotatoria- intersazioni
exfraurbana sfalsati. sfalzati semaforzzate con impiant’ a cicla sernaforizzate con impiant a ciclo ctat P e
. . P - o s semaforizzate. semaforizzate
semiattuaiolatiuato (s isolate) e con semiattuatolattuate (se iso'ate) e con
sistema coordinato (5& in serie] sistemna coordinato (se in sere).
Intersezioni a Fvell sfalsati; inftersezioni nterseziond a livelli sfalsati; mtersezioni
canalizzaie con scle svolte a desira; canalizzate con sole svolte a destra; . . - - . | Intersezioni a raso lineari
- - - —. " B P . P ntersezioni a raso fnean | Intersezioni a raso linean :
2 . : intersezion’ a rotatoria; intersezioni intersezioni a rotatoria; intersezioni . o it o o 3 rotatoria
Mon consentita. Mon consentita. L - P o & rotatoria; mtersezioni | o & rotatoria; intersezioni | - .
urbana semaforizzate con impianti a ciclo semaforizzate con impianti a ciclo PP PR miniretatorie: miersezioni
. oy P e - P s semaforizzate. semaforizzale P
semiattuato/atiuato (s= isolate) = con semiattuatolattuato (se isolate) & con semaforizzate
sistema coordinato (se in serie) sisiema coordinato (se in sene).
Intersezioni a fvel® sfalsati; intersezoni ntersezion’ a livelli sfalsati; mtersezioni
canalizzate con sele svole a destra; canalizzate con sole svolte a destra; : . _— - . | Intersezioni a rase lineari | Intersezioni a rase linear
- - : S - . " : o ntersezion’ a razo fneari | Intersezioni a raso linear : :
o] . " intersezioni a rotatoria; intersezoni intersezioni a rotatona; mtersezioni - i - - o 3 rotatoria o & rofatoria
MNon consentita. Mon consentita. A - A 0 a rotatoria; mtersezioni | o a rotatoria; intersezioni | . . . N . . -
exfraurbana semaforizzate con impiant’ a ciclo semaforizzate con impianti a ciclo P PP rinirgtatorie; intersezioni | minirotatorie; intersazioni
. - P - i i semaforizzate. semaforizzate i P
semiattuatolatiuato (s= isolate) = con semisttuatolattuats (se isclate) e con semaforizzate semaforizzate
sistema coordinato (s& in serie] sistema coordinato (s in sene).
. . — . . | Intersezioni a raso lineari | Intersezioni 3 raso linear
L ntersezion’ a razo fneari | Intersezioni a raso lineari o 2 rotateria o & rotatoria
Mon consentita. Mon consentita. Maon consentita. Non consentia. o & rotatona; intersezioni | o a rotatoria; intersezioni - ; N B b - Cualsiasi
n; P P 13t i T I
urbana sematorizzats. semaforizzate rrinirgtatorie; mtersezioni [ minirstatorie: intersezioni
semaforizzate semaforizzate
. . o . . | Inters=zioni a rase lineari | Intersezioni a rase linear
L ntersezion’ a razo fneari | Intersezioni a raso linear o a rotatoria o a rotatoria
Mon consentita. Mo consentita. Mon consentita. Mon consentia. o a rotaiona; intersezioni | o a rotatonia; intersezioni | . . . N P o Qualsiasi Qualsiasi
exfraurbana semaforizzate semaforizzate riniretatorie; ntersezioni | minirotatorie; intersazioni
= : semaforizzate semaforizzate
1 whana R1 exfraurbana RZE urbana R2 extraurbans F1 urbana P extraurbana P2 wbsna P2 extrsurbana L urbana L extraurbana
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Tipologia e frequenza delle intersezioni in relazio ne alla class e funzionale della strada

Frequenza massima intersezioni
Classe funzionale regionale Tipo CHR
Morme di salvaguardia della rete viaria esistente Nuavi interventi sulla rete viaria
A
E Una ogni 1.5 km. Una ogni 1,5 km.
- Jna ogni km. Pessibilita ¢i insermenio di mtersezioni canalizzate Una cgni km. Possiilita di inseriments df intersezioni
= zon sole swvolte 3 destra ogni S00 m canalizzate con sole svolie a destra ogni 500 m.
D Una ogni 700 m. Una ogni 700 m.
R
E Una ogni 500 m.
[
= s E=mm
= Una ogni 500 m.
5
-
&
% Jna ogni km. Pessibilita ¢i insermenio di mtersezioni canalizzate
[ con le sole swolte a destra ogni 500 m.
i
)

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
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Tipologia e frequenza delle intersezioni in relazio ne alla class e funzionale della strada

Frequenza massima intersezioni
Classe funzionale regionale Tipo CHNR
Norme di salvaguardia della rete viaria esistente Nuaovi interventi sulla rete viaria
A
B Una ogni 1.5 km. Una ogni 1.5 km.
- Una ogni km. Pessibilita di insermenio di mtersezioni canalizzate Una ogni km. Possibdita di inserimento di intersezion
= con sole svolte a destra ogni 500 m canalizzate con sole svolte a destra ogni 500 m.
D Una ogni 700 m. Una ogmi 700 m.
RrR2
E Una ogni 500 m.
-
= s Emm
2 Una ogni 500 m.
L
F
-
]
% Una ogni km. Pessibilitd diinsermenio di mtersezioni canalizzate
[ con le sole swolte a destra ogni 500 m.
=
Y
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Tipologia e frequenza delle intersezioni in relazio ne alla class e funzionale della strada

Frequenza massima intersezioni
Classe funzionale regionale Tipo CHR
Norme di salvaguardia della rete viaria esistente Nuowvi interventi sulla rete viaria
.'!..
B
Una ogni kmi. Possibilita di insermento di mtersezioni canalizzate
Cc con soke swolte a destra agni 5300 m. Intersezioni semaforizzate: | Una ogni km. Intersezioni semaforizzate: una ognd 1,5 km.
una ogni 1.5 km
D
P
E Una cgni 200 m. Una ogni 300 m.
[
= .
i Una ogni 200 m.
5
F
[is)
=
E; Una ogni km. Possibilita di insermenio di intersezioni canalizzate
e cgni 500 m
i
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Tipologia e frequenza delle intersezioni in relazio ne alla class e funzionale della strada

Frequenza massima intersezioni
Classe funzionale regionale Tipo CHR
Norme di salvaguardia della rete viaria esistente Huaovi interventi sulla rete viaria
.'!'.
B
Una ogni km. Possibilita di inserimenio di mtersezioni canalizzate
C con soke svolte a destra ogni sﬂf__n'l. Intersezioni semaforzzate: Jna agni km
una ogni 1,5 km
D
P2

E Una cgmi 200 m. Una ogni 300 m.
[
[
= Una ogni 200 m.
E

F
[
[ =3
E Unia ogni krm. Possibilitd di inserimenio di mtersezioni canalizzate
i ogni 500 m
b=
[
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Tipologia e frequenza delle intersezioni in relazio ne alla class e funzionale della strada

Frequenza massima intersezioni

Classe funzionale regionale Tipo CHR
Norme di salvaguardia della rete viaria esistente Nuowi interventi sulla rete viaria

.'!'.

B

~ Una ogni km. Possibilita di insermento di intersezioni canalizzate

= con sole svolte 3 destra cgni 500 m

D

E Wessun limite Una cgni 300 m.

L
[
=
=z Wessun limite Una cgni 300 m.
=
F
[
[ =
g U i 500 Una ogni km. Possib@a di inserimento di intersezion
ﬁ na ogni =0 m. canalizzate ogni 500 m.
b
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Le intersezioni a raso di tipo rotatorio
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Le intersezioni a raso di tipo rotatorio sono intersezioni che se ben
progettate permettono:

v" di ottenere un elevato livello di sicurezza;
v" diridurre le velocita operative nella zona di intersezione;

v' di gestire i flussi veicolari con discreti livelli di servizio.

Condizione ottimale per la loro realizzazione:

v presenza di flussi il piu possibile uniformi in tutti i bracci di
ingresso;

v’ strade che si intersecano della medesima gerarchia funzionale;

v" numero elevato di veicoli in svolta a sinistra (> 400 veicoli/giorno).
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Le principali caratteristiche di una rotatoria:

 isola centrale inaccessibile circondata da un anello percorso dal traffico proveniente
da piu ingressi;

e circolazione a senso unico antiorario nell’anello;

» regola della precedenza al flusso circolante all'interno dell’anello;

 riduzione di velocita per i veicoli in ingresso imposta dalla deflessione delle traiettorie.

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI



] SN REGIONE a0
@ REP B W PIEMONTE M M A"T AL
LAGS
LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE
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Le rotatorie si distinguono in funzione del:

* tipo di isola centrale (sormontabile, parzialmente sormontabile, insormontabile);
« dimensioni del diametro esterno ;

e collocazione nella rete stradale.
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Tipologie di rotatorie:

* minirotatorie sormontabili (14 m < De < 18 m; isola centrale sormontabile);

* minirotatorie parzialmente sormontabili (18 m < De < 26 m; isola centrale
parzialmente sormontabile);

 rotatorie compatte (26 m < De <50 m; isola centrale parzialmente sormontabile);
« grandi rotatorie (50 m < De < 70 m; isola centrale insormontabile);

 rotatorie eccezionali (De = 70 m; isola centrale insormontabile).
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Dimensioni minime del diametro esterno De in relazione alla collocazione della

rotatoria nella rete stradale:

C D E F.. Furt
C > 26 >50" > 26 > 26 > 26
D >50* =50"* >50* - -
E > 26 >50" > 26 > 26 >18
Fex > 26 - > 26 > 26 > 26
Furt > 26 - =18 >18 > 14

* in casi del tutto eccezionali (urbanizzato esistente in fregio alle strade) &€ ammissibile un diametro esterno D di 40 m.
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Elementi caratteristici di una rotatoria:
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RUTRAN
Valori di progetto deqli elementi costituenti le ro tatorie:
o Valore
S Intervallo _ [m] _
v di Mini Mini Grandi
N . . )
= Y s ] rotatorie Rotatorie rotatorie
;_? validita s Gﬁ;?: gi il parzialmente compatte Rotatorie
sormontabili eccezZionali
Diametro
della D. Cez{14m)18 m 14-18 18:26 26-50 = R0
rotatoria
Faggio
giratorio Rg= Def2 7-9 9-13 13225 =25
esterno
Raggio
giratorio Rgi Ry -la 02 variabile variabile variabile
inferno
Larighezza l5 Tm=k<dm 7-8 7-8 8:9 9-10
dell’anello
Larghezza
anello Isola centrale
. lis D<l<2m completamente 1,5:2 152 0
intermno. sormontabile
sormontahbile
Faggio
= 10 . - -
dentrata Re 10m = Re £ Do/2 10+13 10225 10=Da/2
Larghezza p - 42245 42245
CDrSQia dm=l=45m {1 corsia) <45 <45 (1c) (1¢)

e . . ifc) (1e) T2l.20 TZl29
entrante Tm=l =0 m(2 corsie) (2¢) i2c)
Raggio R 1EM <R, 30 m 15230 1530 15230 15-30
d'uscita
Larghezza 45m< 1, <6m (1 corsia) 45<1,£6(1c) | 45226 (1c)
corsia u LZ6{1c) LW=6(1c)
uscita 7.5m= 1, =9m (2 corsie) THZ2L=9(2c) | TH=ZW=9(2¢c)
Raggio R, 2% D, 28-36 36252 52100 = 100
di raccordo
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Direzione dell 'asse di un braccio afferente ad una rotatoria

La posizione dell 'isola centrale € da ritenersi ottimale se gli assi delle
arterie afferenti al nodo passano per il suo centro (b): occorre fare in modo
che tale condizione sia sempre rispettata, ammettendosi comunque anche
una leggera eccentricita sulla sinistra (a). Sulle strade di tipo E ed F e
ammissibile anche una leggera eccentricita sulla destra (c).

Direzione dell'asse di un braccio afferente ad una rotatoria:
a) ammissibile; b) ottimale; c) da escludere ed al limite ammissibile per strade di tipo E o F.
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Area di visibilit a

Area di visibilita da garantire nelle rotatorie
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Si definisce deflessione di una traiettoria il raggio dell’arco di circonferenza
passante a 1,5 m dal bordo dell'isola centrale e a 2 m dal bordo delle corsie
d’entrata e d’'uscita, siano esse adiacenti o opposte.

Raggio di defleasions

< 100 m

Il raggio di deflessione deve essere inferiore a 100 m: in tal modo le velocita inerenti
alle traiettorie “piu tese” non potranno essere superiori a 50 km/h.
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Geometria degli elementi

Isola centrale : La presenza di una collinetta sull’isola centrale

e fortemente consigliata in quanto consente una maggiore
percezione della rotatoria e garantisce velocita di ingresso
meno elevate a causa della non completa visibilita su tutta
I'area d’intersezione. La pendenza della collinetta non puo

essere superiore del 15%. E’ necessario mantenere una
corona libera da ogni tipologia di ostacolo visivo
(arbusti,...) di larghezza pari a 2 m misurata a partire
dal bordo interno della corona sormontabile o dal
bordo periferico dell'isola centrale (nel caso di
rotatorie con isola centrale insormontabile).
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Nei casi specifici occorre evidenziare che per rotatorie con:

1 isola centrale parzialmente sormontabile: I'anello interno o
corona sormontabile, di larghezza variabile tra 1,5 e 2 m, deve essere
rialzata dalla carreggiata anulare per consentire solo ai mezzi pesanti
Il suo sormonto (o agli altri veicoli solo in casi eccezionali) tramite un
gradino di 3 cm e realizzata con materiali differenti rispetto alla
carreggiata anulare. La pendenza della fascia sormontabile deve
essere normalmente compresatra il 4 e il 6% e, in ogni caso, non
deve essere superiore del 10%. La parte insormontabile dell'isola
centrale deve comunque avere un raggio minimo di 3,5 m.
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] isola centrale sormontabile: e preferibile, piuttosto che l'utilizzo
della sola segnaletica orizzontale, realizzare I'isola centrale
sormontabile con una pendenza compresatrail 4 e il 6% e con
materiali differenti rispetto alla carreggiata anulare.
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Esempio di isola centrale di minirotatoria completa mente sormont abile

d - 6%
- P _ i
E‘ i m ol TR -:'I-
Fn-m:l‘f o R T
-
0,50 m

—_—— 050 m
- Rgl=2,00 m - 7 :
L ! la=7,00m -
_raggle glrataric
| liermo R oge=9.00m N
' ragglo glraterio esterna '
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Esempio di isola centrale di rotatoria compatta

albesarure e arousll

o
4 - 6% g
oI5 e i3-2%

® b pht
. k [ - | - - - ﬂ--.‘-
pralo s:abiizzann |y BS0m ) -p: Rtim
Rgl=350m |1.50m| la=2,00m |
L -—— — —

raggio giratoria Intema panchira
transllznie

R ge = 20,00 m J

ragglc grateio astemno
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Esempio di isola centrale di grande rotatoria
g alberature e arbusti
:ﬁ: 7::}(:- F .b{"-? _E‘ -
““-——-.__‘_j!;-\:?;‘%q— x% ng ;:.: Ty
. el Jewpr % o | 2,00 |
——_——==lr £&H 4w [ | 6em -39
e G X8y 10-5% -
a A o &
Pralesiablizzelo’ o sam . 0,50m
B R gi=21,00m | la=9,00m |
raggio giratorio interno
R ge=30,00m ‘
raggio giratoric esterno
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La carreggiata anulare, o anello , e costituita da una o piu corsie di marcia
comprensive delle banchine.

La sua larghezza (la) deve essere mantenuta costante lungo tutto il suo sviluppo.
In particolare le dimensioni dell'anello, comprensive delle banchine, variano in
funzione delle dimensioni della rotatoria e del numero delle corsie di ingresso:

1 minirotatorie (De <26 m): 78 m

] rotatorie compatte (26 m < De <50 m) con ingressi a singola corsia: 8 m

] rotatorie compatte (26 m < De <50 m) con ingressi a doppia corsia: 9 m

1 grandi rotatorie e rotatorie “eccezionali”: 9+10 m

La larghezza dell'anello puo tuttavia essere aumentata per garantire I'iscrizione dei
mezzi pesanti internamente alla rotatoria allorché ne sia comprovata la necessita.
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Apprestamenti per i mezzi pubblici
senza piazzola riservata.

Apprestamenti per i mezzi pubblici
con piazzola riservata.
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Zonag soemnontab
in barchina

Parte Irvaicabie
det’isnla cancrae

Zona sarmnantanis
delllsola centraa

Esempio di sistemazione di una rotatoria per tenere conto dei
movimenti dei veicoli eccezionali
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v _LA NORMATIVA FRANCESE

SULLE INTERSEZIONI STRADALI URBANE
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Tipo di incidente

Cause possibili

Soluzioni possibili

Non rispetto della precedenza

&

Elevate velocita in ingresso;
eccessiva ampiezza del
raggio in ingresso;
traiettorie in ingresso
dirette;

numero di corsie in ingresso
troppo elevato;

eccessiva larghezza della
corsia di ingresso.

Riduzione della larghezza in
ingresso, compatibilmente
con i volumi di traffico;
cercare una soluzione che
condizioni maggiormente il
comportamento degli utenti
in ingresso (isola
spartitraffico, riduzione del
raggio in ingresso, ridisegno
del tracciato stradale in
approccio all’intersezione;
in presenza di un’isola
centrale di forma ovale,
ridisegno dell’isola in forma
circolare.

Non rispetto della precedenza
da parte di un’autovettura in
ingresso rispetto ad un veicolo a
due ruote che circola nell’anello

Elevate velocita in ingresso;
velocita eccessive:;
eccessiva larghezza della
corsia di ingresso;

ingresso lungo direttrice
tangenziale o con raggio in
ingresso eccessivamente
elevato;

rotatoria eccessivamente
ampia rispetto al contesto
urbano in cui € inserita o al
tipo di strade che vi
convergono,

forma ovale troppo
accentuata;

isola spartitraffico di
dimensioni troppo ridotte.

Le stesse soluzioni del caso
precedente;

prevedere una pista ciclabile
(sulle grandi rotatorie, con
raggio esterno superiore ai
20 m) o una corsia ciclabile
(I’efficacia di questi
elementi resta tuttavia
ancora da provare);
riduzione delle dimensioni
della rotatoria,
compatibilmente con il
contesto, la geometria delle
strade in ingresso e i flussi
di traffico.

Intersezioni con circolazione rotatoria
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Cause possibili

Soluzioni possibili

g Tipo di incidente
@ R EPerdita di controllo in ingresso

Elevate velocita in ingresso;
scarsa percepibilita
dell’intersezione in
approccio (segnaletica,
ecc.);

eccessiva rigidezza dei
manufatti dell’isola centrale
(fattore di aggravamento
delle conseguenze);

novita (incidenti che si
verificano appena dopo
["apertura al traffico
dell’intersezione);
eccessive pendenze per i
veicoli in ingresso;
difficolta di lettura del
tracciato stradale in
approccio alla rotatoria.

Interventi atti a ridurre le
velocita veicolari in
ingresso (restringimento
della carreggiata, interventi
per il miglioramento della
percezione visiva
dell’intersezione,
segnaletica, ecc.);
miglioramento della
percepibilita
dell’intersezione:
sistemazione dell’isola
centrale in modo che sia
visibile da lontano, isole
spartitraffico in ingresso,
diverso andamento
planimetrico delle strade in
ingresso, rafforzamento
della segnaletica sull’isola
centrale;

eliminazione degli elementi
eccessivamente rigidi
sull’isola centrale;
segnaletica temporanea nei
mesi successivi la messa in
esercizio dell’infrastruttura;
integrazione della rotatoria
in un disegno sequenziale di
approccio all’intersezione.

Intersezioni con circolazione rotatoria

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

per lingegnerio

Incidenti a pedoni in
attraversamento

O
o

Elevata larghezza della
corsia d’ingresso e di uscita
dall’anello;

Assenza dell’isola
salvagente;

inadeguata posizione
dell’attraversamento
pedonale (troppo prossimo
all’anello);

eccessivo allungamento dei
percorsi pedonali
(attraversamenti illegali).

Ridurre la larghezza delle
corsie in ingresso ed uscita,
compatibilmente con i
volumi di traffico;
prevedere un’isola
salvagente,

rivedere la posizione degli
attraversamenti pedonali;
rivedere la tipologia
dell’intersezione (evitare la
semaforizzazione della
rotatoria).

Perdita di controllo di un
veicolo a due ruote nell’anello

O

Velocita eccessiva;
pavimentazione scivolosa:
isola centrale di forma non
circolare.

Manutenzione regolare della
corsia nell’anello.

Intersezioni con circolazione rotatoria

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI



(OREP BRSO Ny i anr

Criteri di scelta di una intersezione semaforizzata

Semaforo a tre colori

700
LY A f
RETOERC B T AP Senza
e : . semaforo : N >
sl '-j:'_'.- . 1200 2000 P

S = Flusso di traffico lungo la strada secondaria in veicoli equivalenti/ora nei due sensi di marcia

P = Flusso di traffico lungo la strada principale in veicoli equivalenti/ora nei due sensi di marcia

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Utenti deboli e mezzi di Trasporto pubblico collettivo nella
progettazione di intersezioni con circolazione rotatoria

ER
Percorso pedonale e isola separatrice non devono essere occupati da
vegetazione o segnaletica che mascherino i pedoni
Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie

TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Trasporti
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Corsia ciclabile in una rotatoria

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI

ligna per ['ingegneri
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Interruzione della corsia ciclabile a 15 m dalla linea di “dare la precedenza”

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Attraversamento ciclabile affiancato a quello pedonale.

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

La pista ciclabile puo essere
raccordata all'anello a condizione che
sia bidirezionale. L'accesso dall'anello
sara posizionato in corrispondenza dei
settori circolari non interessati dalla
confluenza delle braccia.

Raccordo tra pista ciclabile bidirezionale e rotatoria.

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI

TORINO, 14 dicembre 2009
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

La realizzazione di una pista ciclabile esterna
alla corsia anulare viene prevista laddove la
circolazione dei ciclisti €& particolarmente
pericolosa. Questa configurazione permette di
eliminare alcune tipologie di incidente, ma
riporta i conflitti in corrispondenza degli
attraversamenti lungo le braccia della rotatoria.
Per limitare il rischio di incidente, e preferibile
che la pista ciclabile sia monodirezionale e di
evitare alle intersezioni di concedere la priorita
ai ciclisti.

Pista ciclabile esterna alla corsia anulare

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Doppia minirotatoria con interdistanza minima

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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v LA NORMATIVA DANESE
SULLE INTERSEZIONI

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

La figura mostra un esempio di rotatoria con
pista ciclabile esterna, dove i ciclisti devono
dare la precedenza alle autovetture.
Soluzionio di questo tipo sono utilizzate
frequentemente in Svezia ed Olanda. Al
contrario, in Danimarca, le rotatorie
presentano una corsia ciclabile nell’anello.

Esempio di rotatoria con pista ciclabile esterna

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI



(OREP BENQN g 0 anr

LAGS
LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

v LA NORMATIVA OLANDESE PER LA PROGETTAZIONE
DELLE INTERSEZIONI STRADALLI

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Campo di applicazione Aspetti positivi
— Capacit a relativamente elevata;

—  Flusso < 8.000 veicoli equivalenti/giorno S ) )
— buona percepibilit a dell’intersezione;

nell'anello;
— in strade locali. — maggiore sicurezza rispetto alla
Realizzazione soluzione ad incrocio ordinario;
—  Elementi verticali dovrebbero essere posti —  buona riduzione delle velocit & veicolari:

nell’isola centrale;
—  assicurare la leggibilita dell'intersezione
attraverso un’adeguata illuminazione;

— buona percepibilit a dei ciclisti.
Aspetti negativi

- puo essere realizzata senza isole spartitraffico. — Probabilit a di incidente tra veicoli
Dimensionamento motorizzati e ciclisti;

- R, =12,50 + 20,00 m; — tendenza dei ciclisti a spostarsi verso il
- R;=6,50 15,00 m; centro della carreggiata anulare per
- ra=10,00 m;

_ : _ ridurre la lunghezza delle traiettorie;
- rb=15,00 m con isola centrale; . : . :
—  rb=12.00 m senza isola centrale: - I mezzi pesa_nt_l e gll\ autobus possono
- W =5,00+6,00m, dipende da R, e R,; incontrare difficolt a nell’effettuare le
— - b,=1,50(1,00) m. —_— manovre di svolta quando R ; ed R, —
sono ridotti.
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Campo di applicazione

Da non realizzare in zone
residenziali;

lungo strade urbane interzonali o
di quartiere;

flusso < 8.000 veicoli
equivalenti/giorno nell'anello.

Realizzazione

Elementi verticali dovrebbero
essere posti nell'isola centrale;
assicurare la leggibilita attraverso
un’adeguata illuminazione;
POSSONO Non essere previste isole
spartitraffico materializzate nei
bracci con minor traffico;

e preferibile la separazione tra la
corsia ciclabile e la carreggiata;

in corrispondenza degli ingressi

e delle uscite dovrebbero
essere previsti elementi di
separazione tra le corsie
veicolari e la pista ciclabile;
realizzare le corsie ciclabili con
pavimentazione di colore
contrastante.

Dimensionamento

R1=14,50 + 22,00 m;

R2 =6,50 + 15,00 m;
ra=10,00 m;

ra= 38,00 m;

rb = 15,00 m con isola centrale;
rb = 12,00 m senza isola
centrale;

W =5,00 + 6,00 m, dipende da
R1 e R2,

bl =1,50 (1,00) m;

b2 = 2,00 (1,50) m.

ROTATORIA CON CORSIA CICLABILE m

AT

Aspetti positivi

Capacita relativamente elevata;
buona la percepibilita
dell'intersezione;

maggiore sicurezza rispetto alla
soluzione ad incrocio ordinario;
buona riduzione delle velocita
veicolari;

buona percepibilita dei ciclisti.

Aspetti negativi

Probabilita di incidente tra veicoli
motorizzati e ciclisti in assenza di
elementi separatori tra le corsie;
tendenza dei ciclisti a spostarsi
verso il centro della carreggiata
anulare per ridurre la lunghezza
delle traiettorie;

i mezzi pesanti e gli autobus
possono incontrare difficolta
nell’effettuare le manovre di svolta
guando R1 ed R2 sono ridotti.
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ROTATORIA CON PISTA CICLABILE SEPARATA m

o AT

Lungo strade urbane di quartiere;
flusso > 5.000 veicoli equivalenti/giorno nell’alwel
da non realizzare nelle zone residenziali.

Realizzazione

Elementi verticali dovrebbero essere posti nelldsmentrale;
assicurare la leggibilita attraverso un’adeguateriihazione;
possono non essere previste isole spartitrafficemadizzate nei
bracci con minor traffico;

deviare il traffico ciclistico all’esterno dellatadoria;

in corrispondenza degli attraversamenti ciclabilségnaletica deve

chiaramente indicare il regime delle precedenZavare dei veicoli).

Dimensionamento

R1 =12,50- 20,00 m
R2 =6,50+ 15,00 m
ra=12,00m
ra=8,00m

r, = 15,00 m con isola centrale;

r, = 12,00 m senza isola centrale;
W = 5,00+ 6,00 m, dipende da,R R,
b, = 1,50 (1,00) m

b,=2,00 (1,50) m

L=5,00m

Aspetti positivi

Capacit a relativamente elevata;

buona la percepibilit a dell’intersezione;
maggiore sicurezza rispetto alla soluzione ad
incrocio ordinario;

buona riduzione delle velocit a veicolari;
buon livello di sicurezza dei ciclisti.

Aspetti negativi

| mezzi pesanti e gli autobus possono incontrare
difficolt a nell’effettuare le manovre di svolta quando
R, ed R, sono ridotti;

attesa dei ciclisti in corrispondenza degli
attraversamenti.
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MINIROTATORIA CON PISTA CICLABILE SEPARATA
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Campo di applicazione

Lungo strade urbane di quartiere;
flusso > 5.000 veicoli equivalenti/giorno nell’alwel
da non realizzare nelle zone residenziali.

Realizzazione

Elementi verticali dovrebbero essere posti neléismentrale;
assicurare la leggibilita attraverso un’adeguatarilhazione;
possono non essere previste isole spartitrafficemadizzate
nei bracci con minor traffico;

deviare il traffico ciclistico all’esterno dellatatoria;

in corrispondenza degli attraversamenti ciclahilségnaletica
deve chiaramente indicare il regime delle preceel¢éaz
favore dei ciclisti).

Dimensionamento

R, = 12,50+ 20,00 m
R,= 6,50+ 15,00 m

r,=12,00 m —

r,= 8,00 m

r, = 15,00 m con isola centrale;

r, = 12,00 m senza isola centrale;
W = 5,00+ 6,00 m, dipende da,R R;
b, = 1,50 (1,00) m

b,=2,00m

b, = pit ampio possibile

L=500m

Aspetti positivi

Capacit a relativamente elevata;

buona la percepibilit a dell’intersezione;
maggiore sicurezza rispetto alla soluzione ad
incrocio ordinario;

buona riduzione delle velocit a veicolari;

i ciclisti hanno la precedenza.

Aspettl negativi

| mezzi pesanti e gli autobus possono
incontrare difficolt a nell’effettuare le manovre
di svolta quando R , ed R, sono ridotti.




MINIROTATORIA -

Campo di applicazione

- Flusso < 400 + 600 veicoli equivalenti/ora nell'aligpunta;

Vgs< 50 km/h;

lungo la rete delle strade secondarie;
- strade a doppio senso di marcia.
Realizzazione

- Dove lo spazio e limitato, lisola centrale pud esse

sormontabile;

- dove lo spazio é disponibile, I'isola pud essergaelpvata.

Dimensionamento

- D preferibilmente W;

- sopraelevazione di 0,10 + 0,12 m.

Aspetti positivi

—  Buona riduzione della velocit  3;

- migliora la leggibilit a del profilo
dell’intersezione.

Aspetti negativi

- | wveicoli in svolta a sinistra possono
attraversare | "area di intersezione
diagonalmente.

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Campo di applicazione Dimensionamento
- Flusso < 400 + 600 veicoli equivalenti/ora nell’aligounta; : E ::560100Tml 0.00m
Vs < 50 km/h; . ~ H,=012:0,14m
- lungo la rete delle strade secondarie; _ L2= 0 ’75 m '
- strade a doppio senso di marcia. _ Ll _ 1’ 50 m
. . 2= y
Reallzza2|_one . o . - L, variabile, dipende da W
- Pavimentazione in di due colori; _ d=W
- Profilo convesso della pavimentazione. : -
Aspetti positivi
—  Buona riduzione della velocit 3;
- migliora la leggibilit a del profilo

dell’intersezione.
Aspetti negativi
— | veicoli in svolta a sinistra possono
attraversare | 'area di intersezione
diagonalmente.

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

v LA NORMATIVA TEDESCA SULLE INTERSEZIONI

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Tipo di intersezione

| mmissioni Incroci

W anr

Immissione o incrocio tra strade a
due corsie

Immissione o incrocio tra una
strada a due carreggiate e una
strada ad unica carreggiata e due
corsie (di solito semaforizzata)

i

Immissione o0 incrocio tra due
strade a due carreggiate (di solito
semaforizzata)

Immissione o incrocio con almeno
una strada a due carreggiate e
ampi spartritraffico

I nter sezione con
circolazionerotatoriatra
stradeaduecorsieo a
duecarreggiate

Incrocio di strade a due corsie
disassate.

=

Secondo Corso Specialistic
TORINO, 14 dicembre 2009

Incrocio a livelli sfalsati di strade a
due corsie 0 a due carreggiate

|

L

Schemi di intersezioni
stradali in ambito

urbano

one e programmazione delle rotatorie

Prof. Ing. Giulio M

ATERNINI
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Dimensioni delle rotatorie compatte

ampiezza dell’anello 8.0

circolare (m) |
7.0 \\
- \\
\
6.0 “\\\
i "~ ~ \\
5.0 i ~ o - \--.__/"'w
e P 1
A ™ ~1
4.0 2
3.0 T T 1 F [] LI )

12 14 16 18 20 22 24 26
raggio esterno (m)

CURVA 1 - con ampliamento della carreggiata per consentire il traffico pesante
CURVA 2 - senza ampliamento della carreggiata

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Rotatoria compatta con
corona sormontabile

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Rotatorie con anello a due corsie

a) Ingresso e uscita a corsia unica b) Ingresso a due caorsie

c) Uscita a due corsie

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI

TORINO, 14 dicembre 2009
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

Larghezza corsia

uscita R,=Raggio di curvatura
/\ dell'uscita

Corona rotatoria ™
=1 _Banchina fransit’
- interna \

Definizione degli elementi
progettuali e delle
grandezze di una rotatoria

Larghezza
corsia ingres:

D,=Diameitr
interno

Larghezza o Isola

anello giratoria
giratorio

' i-."[} = Diametro
esterno

Isala direzionale

Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

Diametro esterno D delle rotatorie

Limiti d'impiego Mini rotatoria Rotatoria compatta
Valore minimo 13 m 26 m
Valore medio - 30m-35m
Valore massimo 22 m 40 m
Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie

TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

Rapporto tra il diametro esterno D e la larghezza dell'anello rotatorio BK

Elemento Mini-rotatoria Rotatoria compatta
Diametro
13m-22m 26 m 30m 35m | 240m
esterno D
Larghezza
dell'anello
rotatorio B, 4,00 mn-]*f)S,OO 9,00m | 8,00m | 7,00m | 6,50 m

TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

Larghezza della corsia di ingresso e di uscita

Larghezza corsia

Mini-rotatoria

Rotatoria compatta

Ingresso B,

3,25m-3,75m

Uscita B,

3,50m-4,00m

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE
Raggi di curvatura
Raggio di curvatura Mini-rotatoria Rotatoria compatta
Ingresso R, 8m-10m 10m-14m
Uscita R, 8m-10m 12m-16m
Secondo Corso Specialistico Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie

TORINO, 14 dicembre 2009 Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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SECONDO CORSO SPECIALISTICO: LE ROTATORIE DI SECONDA GENERAZIONE

lettoria di un
ettifilo per effetto
| eventualmente
tabile

Secondo Corso Specialistico
TORINO, 14 dicembre 2009

Criteri di pianificazione e programmazione delle rotatorie
Prof. Ing. Giulio MATERNINI
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Esempio di tracciato per
ciclisti lungo un braccio
dell'intersezione all'interno di
una zona edificata: corsia
ciclabile
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Esempio di tracciato
per velocipedi lungo
un braccio
dell'intersezione
all'interno di una
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ciclabile
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Posizione e
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Funto
di
fermata

b)

Realizzazione delle
fermate all'ingresso
di una rotatoria
Fermata a margine
della carreggiata (o
penisola di
fermata)

Fermata con
confluenza della
corsia per il traffico
veicolare nella
corsia preferenziale
subito dopo la
fermata
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v LA NORMATIVA SVIZZERA SULLE INTERSEZIONI
CON CIRCOLAZIONE ROTATORIA
VSS SN 640 263
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i

AT

Larghezza dell’anello di circolazione

6.0

7.0

G.0

Valori senza corona
sormontabile

. .H_I-_'il_l

2.0

4.0

d
|
£

26 28 ap 32

24 3B

38 40 42

Diametro esterno (m)

Valore minimo della larghezza dell’anello (anello interno) in funzione del diametro esterno
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Raccomandazioni per le minirotatorie:

Le minirotatorie NON possono essere realizzate nei seguenti ca Si:

» quando la superficie a disposizione permette la realizzazione di una rotatoria
compatta;

e quando il volume di traffico giornaliero supera i 15.000 veicoli o quando la
somma dei flussi in entrata e nell'anello supera i 1.200 veicoli/ora;

« quando il flusso di traffico pedonale € importante..
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Esempi di interventi effettuati
nella Provincia di Brescia
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Intervento effettuato nel Comune di Montichiari (

Bs)

COMUNE DI MONTICHIARI

PROVINCIA DI BRESCIA

PROGETTO ESECUTIVO

RIQUALIFICAZIONE DELL'INTERSEZIONE TRA
VIA TRIESTE E VIA TRE INNOCENTI

PLANIMETRIA DI PROGETTO ARCHITETTONICA
seaa 1 500 3
DATA: AGGIORNAMENT:
Brescia, dicembre 2006
PRAGETTO IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCERIMENTO

W4 CHITHAED 68 25121 BRESCM TEL-Fi_OT0/T770043
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COMUNE DI CALCINATO

PROVINCIA DI BRESCIA

PROGETTO DEFINITIVO-ESECUTIVO
SISTEMAZIONE TRATTO EX S.S. 11 A PONTE SAN MARCO

PLANIMETRIA GENERALE TAV
scala 1: 2,000 W
DATA: AGGIORNAMENTI
Coslenedolo, agoslo 2003
PROGETTO IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO

SEDE -y GABALD, 74— 25014 CASTENEDOLD (BRESCH)
UPTID0: i ARTGUANL 32 TEL 030/2130031 — FAX 30/2130033

/P Pran /

sTo:

COMUNE DI CALCINATO

PROVINCIA DI BRESCIA

PROGETTO DEFINITIVO-ESECUTIVO
SISTEMAZIONE TRATTO EX S.S. 11 A PONTE SAN MARCO

PLANIMETRIA GENERALE TA\/
scala 1: 2,000 W

Seconc oATE ACCORNANENT! ae delle rotatorie

TORIN Costenedolo, agosto 2003

PROGETTO L RESPONSABLE LNICO DEL PROCEDIENTO
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come esistente caditoia con
sull'interruzi
poavimentazior
ciclo pedonal
ROTATORIA
pendenza 2 %
nord—sud
INNESTO EST

braccio dentrata
pendenza. 3,3 %

i
|
'
h
|
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NHOTEL

BELLA TR

A 1000 mt

RISTORANTE

LA DOLCE VITA
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Botticino
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Ponte San Marco -. Calcinato
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