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Nel predisporre il Piano nel 2006 ci siamo
dati alcuni OBIETTIVI SPECIFICI:

@ Migliorare il livello di conoscenza del
fenomeni nel campo della mobilita;

@ Avviare in forma stabile il coordinamento
tra | soggetti coinvolti nel governo della
Sicurezza Stradale;

Intervenire;
@ Indicare gli interventi infrastrutturali ritenuti
prioritari;
@ Delineare le nossibili azioni di
comunicazione e formazione.

Il Piano Provinciale di Sicurezza stradale 2006
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| dati raccolti all'interno del
Sistema Informativo della Mobilita:

@ Fin dal 1997 ’Amministrazione Provinciale di
Biella rileva gli incidenti stradali avvenuti sulle
strade Provinciali, Statali e Regionali del suo
territorio, grazie alla collaborazione delle Forze
dell'Ordine (Carabinieri, Polizia Stradale e Vigili

Urbani dei Comuni di Biella e Cossato).

@ Le rilevazioni avvengono attraverso la
trasmissione alla Provincia delle schede ISTAT

(mod. CTT.INC) relative a ciascun incidente e la
loro elaborazione da parte degli uffici provinciali.

@ | dati vengono organizzati in un database e
georeferenziati sul grafo stradale.
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Dati SIMob 2000-2005: Principali indicatori

Il Piano Provinciale di Sicurezza stradale 2006
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@ numero complessivo di
Incidenti per singolo arc
stradale;

Il Piano Provinciale di Sicurezza stradale 2006
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@ danno sociale
complessivo per singol
arco stradale;

o AN

. . . .. N
Il Plano Provinciale di Sicurezza stradale 2006
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@ numero incidenti
In rapporto alla
lunghezza di
clascuna tratta
stradale ed al
flusso di traffico
sulla medesima
tratta.

Il Piano Provinciale di Sicurez\za stradale 2006
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Individuazione ambiti critici:

L'applicazione dei criteri generali sopra descritti a
ciascun arco costituente la rete stradale di competenza
della Provincia di Biella ha permesso di evidenziare |
principali ambiti critici, che rappresentano tratti
omogenei di strada, sia per quanto riguarda la
geometria dell'infrastruttura che per quanto concerne |l
contesto, caratterizzati da elevati livelli di incidentalita.

| 36 ambiti critici emersi dall’analisi qualitativa degli
indicatori descritti al capitolo precedente, coprono circa
160 km di lunghezza, e realizzano quindi circa il 22%
della rete stradale di interesse provinciale.

Il numero di incidenti in essi compreso, tuttavia, e piu
del 60% di quelli dell’intero territorio,_ mentre il danno
soclale complessivo costituisce addiritjura il 73% circa di
guello calcolato sull'intera Provincia; se si considera
soltanto il numero di vittime, all'interno degli ambiti critici
avviene piu dell’82% dei decessi rilevati sul territorio
provinciale.
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Gl ambiti critici:

Fra gli ambiti
critici e possibile
evidenziare
alcune categorie
tipologiche
ricorrenti, per
ciascuna delle
guali e opportuno
pensare che il
Piano Provinciale
della Sicurezza

- Stradale
proponga un set

0 di azioni

" X omogenee.

Il Piano Provinciale di Sicurezza stradale 2006
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Esempio di
scheda descrittiva
dell’ambito critico

Il Piano Provinciale di Sicurezza stradale 2006
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Individuazione priorita di intervento:

Gli ambiti critici selezionati in base al metodo definito al
punto precedente_sono stati ulteriormente indagati, per
essere classificat| secondo un elenca di priorita
funzionale alla programmazione di specifiche azioni nel
campo del governo della sicurezza stradale.

La metodologia utilizzata per la classificazione deqli
ambiti critici si e basata su alcuni criteri oggettivi, a
ciascuno dei quali e stato attribuito un peso.

| criteri sono desunti dalle “linee guida per le analisi di
sicurezza delle strade”, documento emanato
dall’'lspettorato generale per la Circolazione e la
Sicurezza Stradale del Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti.
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Il Modello di simulazione del traffico veicolare 2 005
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La matrice della mobilita privata per il trasporto persone e delle merci

SPOSTAMENTI INTERNI AL
TERRITORIO PROVINCIALE
Trasporto persone:

34.212v.Eq

SPOSTAMENTI CON ORIGINE E
DESTINAZIONE ESTERNA ALLA
PROVINCIA

SPOSTAMENTI CON ORIGINE
INTERNA E DESTINAZIONE ESTERNA

Trasporto persone: ALLA PROVINCIA
6.205vEq. Trasporto persone:
(di cui 4.530 sull'autostrada) 2.450v Eq

SPOSTAMENTI CON ORIGINE E
DESTINAZIONE ESTERNA ALLA
PROVINCIA
Trasporto merci:

77V.Eq.

SPOSTAMENTI CON ORIGINE
ESTERNA E BEINAZIONE INTERNA
ALLA PROVINCIA

Trasporto persone:

2.098v.Eq

Il Modello di simulazione del traffico veicolare 2

SPOSTAMENT! INTERNI AL
TERRITORIO PROVINCIALE
Trasporto merci:

1.829v Eq.

SPOSTAMENTI CON ORIGINE
INTERNA E DESTINAZIONE ESTERNA
ALLA PROVINCIA
Trasporto merci:

870v.Eq.

SPOSTAMENTI CON ORIGINE
ESTERNA E DESTINAZIONE INTERNA
ALLA PROVINCIA
Trasporto merci:

806v.Eq.

005
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Grado di
congestione
della
circolazione

Il Modello di simulazione del traffico veicolare 2 005
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Grado di
congestione delle
Intersezioni

Il Modello di simulazione del traffico veicolare 2 005
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Le realizzazioni
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Gli interventi casi studio:
Sistemazione tratto della SP ex SR 143
Comune di Cerrione

Prima Dopo

Le realizzazioni
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Comune di Cerrione
Sistemazione tratto della SP ex SR 143

Le realizzazioni
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Comune di Cerrione
Sistemazione tratto della SP ex SR 143

Le realizzazioni
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Comune di Cerrione
Sistemazione tratto della SP ex SR 143

Le realizzazioni
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Le realizzazioni
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Dopo

Le realizzazioni
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Comune di Cerrione
Sistemazione tratto della SP ex SR 143

ANNO [NUMERO INCIDENTI N. FERITI N. MORTI
1998 5 5 1
1999 7 7 0
2000 4 6 0
2001 1 0 1
2002 1 1 0
2003 2 1 1
2004 2 2 0
2005 5 6 1

Totale 98/05 28 4
2006 0 0 0
2007 0 0 0
2008 2 4 0

Totale 06/08 4 0

Costo sociale medio annuo prima intervento: € 954.926
Costo sociale medio annuo dopo intervento: €  98.175

Saldo positivo € 856.751

Le realizzazioni




COSTI INTERVENTO:
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Importo esecuzione lavori 222.785 €
Oneri per la sicurezza 4,150 €
Somme a disposizione 74.214 €
TOTALE 300.000 €

Le realizzazioni
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Gli interventi casi studio:
Sistemazione tratto della SP ex SR 143
Comune di Cavaglia

Prima Dopo

Le realizzazioni
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Comune di Cavaglia
Sistemazione tratto della SP ex SR 143

L’incrocio era
caratterizzato da
Impianto
semaforizzato

Flussi 2006 10.600
VG

Flussi 2009 11.800
VG

Le realizzazioni



REGIONE
PIEMONTE

Le realizzazioni
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Prima Dopo

(-5 5

Le realizzazioni
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ANNO [NUMERO INCIDENTI| N. FERITI N. MORTI
1998 4 4 0
1999 5 5 0
2000 10 17 2
2001 10 15 0
2002 8 15 1
2003 2 2 0
2004 0 0 0
2005 3 4 0

Totale 98/05 62 3
2006 0 0 0
2007 5 7 1
2008 6 10 0

Totale 06/08 17 1

Costo sociale medio annuo prima intervento: € 1.093.553

Costo sociale medio annuo dopo intervento:

€ 882.054

Saldo positivo

211.499

Le realizzazioni
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COSTI INTERVENTO:

Importo esecuzione lavori 145.002,19 €
Oneri per la sicurezza 9.934,88 €
Somme a disposizione 65.062,93 €
TOTALE 220.000,00 €

Le realizzazioni
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Gli interventi casi studio:
Sistemazione incrocio SP 100 e SP 110
Comune di Sagliano Micca

Prima Dopo

Le realizzazioni
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Comune di Sagliano Micca

Sistemazione incrocio SP 100 e SP 110
L’incrocio era
caratterizzato
da impianto
semaforizzato e
dalla presenza
del numerosi
accessi privati

Per la predisposizione del
progetto €’ stato effettuato uno
studio accurato dei flussi di
traffico e una rilevazione dei
flussi pedonali dell’'intera area

Le realizzazioni
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Le realizzazioni
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Prima Dopo

Le realizzazioni



Comune di Sagliano Micca
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Sistemazione incrocio SP 100 e SP 110

ANNO [NUMERO INCIDENTI| N. FERITI | N. MORTI
1998 4 4 0
1999 3 3 1
2000 5 7 0
2001 3 3 0
2002 2 2 0
2003 0 0 0
2004 0 0 0
2005 1 2 0
2006 1 1 0

totale 98/06 22 1
2007 2 2 0
2008 1 1 0

totale 07/08 3 0

Costo sociale medio annuo prima intervento: € 334.924

Costo sociale medio annuo dopo intervento:

€ 110.447

Saldo positivo

A

Le realizzazioni
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COSTI INTERVENTO:

Importo esecuzione lavori 128.976,49 €
Oneri per la sicurezza 11.657,67 €
Somme a disposizione 67.417,11 €
TOTALE 207.976,49 €

Le realizzazioni
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Gli obiettivi della Provincia di Biella
(dati ISTAT 2001-2008):

anno [Numero incidenti Numero morti  Ndnero feriti
2001 632 24 853
2008 449 14 556
-29% -41% -34%
—0— # —— I #
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| risultati
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Gli obhiettivi della Provincia di Biella:
gli incidenti sulle SP

| risultati
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| risultati
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Struttura 2008 % 2007 % 2006 % 2005 % 2004 % 2003 %
della Strada

Incrocio 41 18,39 29 14,22 31 16,94 28 14,43 47 20,61 53 22,46
Rotatoria 9 4,04 9 4,48 5 2,73 10 5,15 8 3,51 3 1,27
Rettilineo 79 35,43 85 42,29 96 52,46 89 45,88 113 49,56 132 55,93
Curva 37 16,59 36 17,65 41 22,40 31 15,98 55 24,12 42 17,80
Svincolo 1 0,45 0 0 0 0 0 0 1 0,44 3 1,27

> % %

| risultati
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Che fare ora?
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