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GLI ARGOMENTI TRATTATI

Localizzazione delle criticita sulla rete stradale
(particolarmente finalizzata all'individuazione dei punti di

controllo della velocitd)

2. Interventi sulle infrastrutture di rimozione dei fattori di
rischio: esempi
* Progetto “Autovelox”: il controllo della velocita e verifica
della efficacia
* Progetfti puntuali: rotatorie, curve

* Progetti di riqualificazione della segnaletica:
omogeneizzazione dei limiti di velocitd, rimozione
segnaletica pubblicitaria,..

* Scelta consapevole delle pavimentazioni stradali
3. Conclusioni
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Cos’e il primo Piano Provinciale per la Sicurezza Stradale

In accordo con gli indirizzi del Piano Nazionale della
Sicurezza Stradale, il Primo Piano Provinciale per la
Sicurezza Stradale si pone come:

Strumento di coordinamenio generale che punta
al miglioramento complessivo dei livelli di sicurezza
stradale su tutto il territorio provinciale e rispetto @
tutta la gamma dei fattori e condizioni che
incidono sui livelli di sicurezza stradale.
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L'OBIETTIVO DA RAGGIUNGERE

Riduzione delle vittime del 50% entro il 2010
significa

operare affinché nel 2010 gli incidenti stradali non
generino piu di:
- 64 morti (143 nel 2002) 85 nel 2008

- 3.720 feriti (7.673 nel 2002) 6.600 nel 2008
- 363 milioni di Euro di costo sociale*

(764 nel 2002) 486 nel 2008

*costo sociale (€)= n.° morti*1.394.434 + n.° feriti * 73.631
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Due REGOLE per il raggiungimento degli obiettivi del Piano

La riduzione del 50% del numero delle vittime e un obiettivo
comune:

- a tutte le circoscrizioni territoriali,

- a tutte le componenti dell’incidentalita.

Le situazioni ove si registrano le maggiori quantita di vittime non
sono quasi mai anche quelle dove si registrano i piu elevati
valori di rischio (vittime su popolazione) o di vulnerabilita (vittime
su spostamenti). Il PPSS assume come obiettivo prioritario la
riduzione dei livelli di rischio piu elevati.
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UTILITA’ del Piano

I fine del Piano e quello di indicare tutte le piu rilevanti
opportunita di intervento, lasciando agli strumenti di
programmazione e ai diversi soggetti che collaborano al
processo di miglioramento della sicurezza stradale, la scelta

degli specifici interventi e delle specifiche misure attuative.
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| contenuti del Piano: settori ed aree di intervento del PPSS

CULTURA DELLA
SICUREZZA STRADALE

Definizione dei modelli Sistema di controllo,
pedagogici e dei repressione e
programmi dei corsi prevenzione

Formazione dei Manutenzione
| “formatori” (tecnici, » programmata rete
polizia, docenti, - . . stradale

Incidenti stradali sul
lavoro e nei percorsi
casa-lavoro

Organizzazione e
coinvolgimento dei

Sistema trasporto
pubblico e merci

A 4

A 4

Comuni

Incidenti con fauna

A 4

Realizzazione dei corsi selvatica

A 4
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INDIVIDUAZIONE DELLE CRITICITA'
DELLA RETE STRADALE PROVINCIALE

+ INDIVIDUAZIONE DELLE TRATTE A MAGGIOR COSTO SOCIALE

+« TRATTE EXTRAURBANE

+ TRATTE URBANE

+NDIVIDUAZIONE DEI PUNTI DI MAGGIOR ACCUMULO DEL COSTO
SOCIALE

+ANDAMENTO DEL COSTO SOCIALE ANNUO PER CHILOMETRO

+|L CONFRONTO CON IL TERRITORIO: IL PERICOLO PERCEPITO
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GRADUATORIA DELLE TRATTE A MAGGIOR COSTO SOCIALE

Analisi di ogni singola tratta tra quelle con costo sociale
medio annuo per km superiore a 250.000,00 € :

eeventuali lavori di messa in sicurezza avvenuti nel periodo
di non osservazione

e« andamento dell’incidentalita nell’ultimo biennio
e lunghezza della tratta

e NUMero assoluto di incidenti
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INDIVIDUAZIONE
DELLE TRATTE A
MAGGIOR COSTO
SOCIALE MEDIO
ANNUO PER KM
2002-2005

Legenda

tratti extraurbani SP

costo sociale medio annuo in €/km
=0

——— 0-50.000

——— 50.000 - 100.000

=== 100.000 - 200.000

= 200.000 - 400.000

e ltre 400.000

tratti in centro abitato SP

costo sociale medio annuo in €/km
o

— [0-100.000

e 100.000 - 200.000

s 200.000 - 300.000

s 300.000 - 500.000

m— gltre 500000
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periodo 2002-2006: 13,877 km di tratte nere
periodo 2002-2007: 7,709 km di tratte nere

periodo 2002-2005: 31,413 km di tratte nere |
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INDIVIDUAZIONE
DELLE TRATTE A
MAGGIOR COSTO
SOCIALE MEDIO
ANNUO PER KM
2005-2007

Legenda

tratti extraurbani SP

costo sociale medio annuo in €/km

]

. 0-50000

~ 50.000- 100.000

m— 100.000 - 200.000

m— 2010.000 - 400.000

m—0|tre 00000

tratti in centro abitato SP

costo sociale medio annuo in €/km
0

— 0-100.000

e 100,000 - 200.000

s 20,000 - 300.000

e 300.000 - 500.000

m gltre 500000
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GRADUATORIA DELLE TRATTE URBANE
A MAGGIOR COSTO SOCIALE MEDIO ANNUO PER KM

INCI MORTI [FERITI INCI MORTI [FERITI INCI  MORT! FERM ToTinct TOT -~ TOT - C.SMAKDELTA

SIGLA (COMUNE CENTRO ABITATO  LUNGHEZZA 5005 2005 2005 2006 2006 2006 2007 2007 2007 2002-2007 yeon b o BRI B o00s- oo or [

! |spsea |cRESPELLANO MUFFA ogrdl 1 1| o 2 d o & o 3 9 1 5| 1550210 677966+
—p P |sPE10 IMOLA LINARO oss0 1o 1 o o o 4 1 1 2 1 2| 934361 385618+
—p [P [s5PE10 MOLA FABBRICA ossll 1o 1 o o of 4 4 2 2 1 3| 914163 -166681-
¢ |sP12 |GALLIERA GALLIERA o524 o o o o o of 14 1 o 1 1 of ss7045 443523+
=P 5 |SP610 (CASALFIUMANESE  |CASALFIUMANESE 108 3 o 4 2 o 2 1 1 2 5 1 8| 645038 -11972-
B lsPa |s PIETROINCASALE |S PIETROIN CASALE 1200 6 1 o 3 o 3 o d o 9 1 12| 632780 234578+

" |sPaz |PIEVE DI CENTO PIEVE DI CENTO 140 3 o 3 2 o 2 7 1 11 12 1 16| 583340 186447+

B |sP11_|PIEVE DI CENTO PIEVE DI CENTO 108 1 o 2 1 1 o 2 d 3 4 1 5| 557428 230141

P lspa  |aRGELATO FUNO 1429 9 1 8 5 o 5 o g o 14 1 13 sa2100] s
10|sPs69 |BAZZANO BAZZANO 25200 2 o 2 o 2 o 4 o s 15 2 16| 524731 208077+
11|sPazs |MoNZUNO RIOVEGGIO 1300 2 1 3 o o o 1 d o 3 1 3| 414188 159883+
12|sps  |BARICELLA S. GABRIELE 1300 1 o 1 1 1 o 1 d 3 3 1 4| 403285 14081
13]sPe1 |MoNZUNO PLAN DI LAMA 1780 o o o 1 1 o o d o 1 1 o 304577 197289+

=P |14|5P610 FONTANELICE FONTANELICE 1438) o o o 2 o 3 2 4 1 4 1 4| 392305 161955+
15|sPes |PiaNORD SESTO 1400 o o o o o o 2 1 3 2 1 a| assso2 61359
16]sP26 |zOLA PREDOSA GESSI 03280 2 o 3 1 o 1 1 g 1 4 0 5| 377508 188797+
17|sP4 |5 GIORGIO DIPIANO S GIORGIO DI PIAND 242/ 8 0 7 5 1 5 2 g 2 13 1 14) 333370 -35424
12|sPes |PIANOROD RASTIGNANO 188 8 o 9 5 o 2 7 d 9 20 0 20| 267508 -40128-
19]sp5  |MINERBIO MINERBIO 288 1 o 1 3 1 4 4 o 7 8 1 12| 262200 16956+
P0lsp1s |CASTELLO D'ARGILE  |CASTELLO DARGILE 0322 2 o 2 1 o 1 1 a 1 4 0 s 257002 oea7e+

Tab. 3.3.1 Elenco delle prime 20 tratte urbane a maagior valore di costo sociale medio annuc per km pericdo 2005-2007.

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
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rassinato

Casfello di
Flagnana

Borgo
Tossignano§ ="

Fieve df

Andrea

Monte
Catone
Torano L]

Linaro
610

_ s
Fon rrosﬂ'r/ ‘J'

Fabbrica

,. /'_Ir'l.:)

L ‘Codrignano

EMERGE LA OPPORTUNITA’ DI
INTERVENIRE, PER ESEMPIO,
SULLA:

SP 610 - tratto “montano”:
28 km con 7 centri abitati
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GRADUATORIA DELLE TRATTE EXTRAURBANE
A MAGGIOR COSTO SOCIALE MEDIO ANNUO PER KM

INCI |MORTI| FERITI S(é((jZIS,ILOE
TRATTA SIGLA IDAKM | A KM ESTES|INCI|MORTI|FERITI|INCI|MORTI| FERITI|INCI|MORTI|{FERITI| INCI|MORTI|FERITI| TOTALI | TOTALI | TOTALI MEDIO
N.° A 02 02 02 03 03 03 04 04 04 05 05 05 2002- | 2002- | 2002- ANNUO PER
2005 | 2005 | 2005 KM
1|SP65 |95,800}96,600] 0,800 3 0 8 8 0 8 2 1 1 1 0 1 9 1 8| € 619.838,00
2|SP42 | 4,550; 6,165| 1,615 3 0 7 3 1 g 5 0 14 3 0 8 14 1 27| € 523.602,00
3|SP42 | 6,567 7,461] 0,894 1 1 1 1 0 4 0 0 0 0 0 0 2 1 5| € 492.894,00
4|SP255 119,404 21,258] 1,854 6 1 7 7 0 7 6 0 11 4 0 5 23 1 30] € 485.891,00
5[SP568 35,500/ 38,725| 3,225 15 0 18, 22 0 26| 22 0 25 12 0 16 71 0 85| € 485.166,00
6[SP569 30,909} 33,088| 2,179 5 0 9 8 0 4 6 1 8] 10 0 17 24 1 38| € 481.002,00
7[SP42 | 0,000; 1,180] 1,180 2 0 3 1 0 4 2 1 1 1 0 1 6 1 9] € 435.829,00
8|SP568|31,000{35,500| 4,500, 10 0 15, 10 0 19 g 2 17 11 0 16 40 2 67] € 429.008,00
9|SP253 25,720/ 27,020| 1,300 3 1 5 0 0 0 3 0 4 1 0 2 7 1 11, € 423.918,00
10|SP253 18,000} 23,000{ 5,000 6 1 13, 11 0 16 4 3 5 3 0 4 24 4 38] € 418.786,00
11|SP569 |38,895/42,750] 3,855] 11 2 200 12 0 16 4 0 5 5 0 8 32 2 49| € 414.837,00
12|SP568 | 25,989/ 31,000/ 5,011 6 0 8| 12 1 31] 10 1 24 7 0 11 35 2 74| € 410.974,00
13|SP253| 6,970,12,850| 5,880] 17 0 28| 24 0 40, 12 1 14 6 0 12 59 1 94| € 353.561,00
14|SP610|16,550|21,239| 4,689 3 1 4 5 1 4] 13 1 20 4 0 4 25 3 32| € 348.662,00
15|SP26 | 6,284| 6,866] 0,582 2 0 3 1 0 4 2 0 3 1 0 1 6 0 11} € 347.913,00
16|SP253|12,850| 17,550/ 4,700 5 0 7 9 1 14, 12 1 20 6 0 9 32 2 50| € 344.171,00
17|SP7 133,445 35,495 2,050 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 2 2 0] € 340.106,00
18|SP27 114,918 16,100] 1,182 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0] € 294.931,00
19|SP4 122,033]23,530| 1,497 1 1 2 1 0 1 0 0 0 2 0 2 4 1 5] € 294.354,00
20|SP569 | 28,455} 29,520 1,065 1 0 1 g 0 12 0 0 0 3 0 4 7 0 17, € 293.833,00
21|SP61041,400{43,617| 2,217 3 1 4 1 0 6 4 0 4 1 0 2 9 1 16, € 290.091,00
22|SP6 5,776] 8,127| 2,351 5 0 9 0 0 0 3 1 4 2 0 4 10 1 17, € 281.387,00
23|SP65 169,518}70,850] 1,332 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1} € 275.538,00
24|SP3/1 | 6,300{12,866| 6,566 2 2 2 4 1 5) 6 1 7 3 0 4 15 4 18] € 262.835,00
25|SP56817,300{20,150] 2,850 2 0 4 2 0 4 4 0 8 3 1 5) 11 1 21| € 257.955,00
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GRADUATORIA DELLE TRATTE A MAGGIOR COSTO SOCIALE

Legenda

Incidenti stradali
ANNO

0

05

04

03

0z

@ O...

Linee EMEL media tensione g

Tratta n.°6 SP569 Di Vignola km 30,909 - 33,088

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009

ESTESA (km)

INCIDENTI 2002-2005
MORTI 2002-2005

FERITI 2002-2005

COSTO SOCIALE MEDIO ANNUO PER KM € 481.002,00
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TRATTE SCARTATE: ALCUNI ESEMPI

A GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE
Tratta n.°5 SP568 Di Crevalcore km
35,500 - 38,725

nel corso del 2006 realizzati
interventi di messa in
sicurezza finanziati dal PNSS

: comprendenti realizzazione di
' piste ciclabili e
L razionalizzazione di

| intersezioni
o \ % calo del 36% dei feriti dal
2004 al 2006 e azzeramento
di incidenti mortali

liack

M Legenda

a Incidenti stradali

F ANND \ ESTESA (km) 3/225

' : : INCIDENTI 2002-2005 71
& o MORTI 2002-2005 0
e m FERITI 2002-2005 85
- 7 ~ L. COSTO SOCIALE MEDIO ANNUO PER KM € 485.166,00
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REZZA STRADALE

ANDAMENTO DEL
COSTO SOCIALE
TRATTA PER TRATTA
2002 - 2007

andamento del costo sociale medio annuo
nel periodo 2002 - 2007
s aumento

<+«— > costante

|

s diminuzione

dati statisticamente non rilevanti
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GRADUATORIA DELLE TRATTE A COSTO SOCIALE MEDIO ANNUO PER
KM SUPERIORE A 250.000,00 €. Periodo 2002-2007

SIGLA | DA KM | A KM |ESTESA INC.. M | F [INC.| M| F |INC.| M| F ZI(I:TOCZ'_ 1\221:2[_1 FzE(:{;;I‘-I CSMAKM |CSMA KM | DIFFERENZA
05 | 05|05 06 |06|06| 07 |07 |07 sene | S — 2002-2007 | 2005-2007 CSMA KM
37,245 724.355,00 | 278.119,00
1,18 560.306,00 | 560.306,00
4|SP65 95,8 96,6 0,8 1] o0 ol ofl o 1] o] 1 10 1 9| 428.565,00 61.359,00 | - 367.206,00 -

5|SP255 19,404 | 21,258 1,854 4| of 5 41 o] 9 3/ o] 5 30 1 44| 416.595,00 | 251.526,00 | - 165.069,00
6[SP569 30,909 33,088 2,179, 10| 0| 17 41 of 5 8/ o] 9 36 1 52| 399.514,00 | 349.176,00 | - 50.338,00
7|SP42 4,55 6,165 1,615 3/ ol 3 3 o] 4 1| o] 1 18 1 32| 387.062,00 | 121.579,00 | - 265.483,00
8[SP568 31 35,5 4,5 11| o} 16 71 ol 14 16| of 17 63 2 98| 370.545,00 | 256.345,00 | - 114.200,00
9|SP42 6,567 7,461 0,894 ol ol o 1| o] 2 ol ol o 3 1 7| 356.050,00 | 54.908,00 | - 301.142,00
10|SP568 25,089 31 5,011 70 0| 11 3l 1| 4 5/ ol 10 43 3 88| 354.648,00 | 215.207,00 | - 139.441,00
11|SP569 38,805/ 42,75 3,855 5/ ol 8 10| o| 15 4| 0| 4 46 2 68| 337.042,00 | 171.901,00 | - 165.141,00
12|SP253 18 23 5 31 0| 4 6] ol 14 1| o] 1 31 4 53| 316.006,00 93.266,00 | - 222.740,00
13|SP610 16,55 21,239 4,689 4| o] 4 2 o] 3 3/ 1 3 30 4 38| 297.708,00 | 151.471,00 | - 146.237,00
14 |SP26 6,284 6,866 0,582 1 o 1 2 o] 3 ol ol o 8 0 14| 295.199,00 | 168.685,00 | - 126.514,00
15|SP253 25,72 27,02 1,3 1 o] 2 ol of o ol o| o 7 1 11| 282.612,00 | 37.759,00 |- 244.853,00
16|SP253 12,85 17,55 4,7 6| o] 9 41 o] 8 2| o| 4 38 2 62| 260.780,00 | 109.663,00 |-  151.117,00
17|SP253 6,97 12,85 5,88 6| of 12 41 of 4 31 0| 5 66 1 103| 254.491,00 87.656,00 | - 166.835,00

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009

DAVIDE PARMEGGIANI
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INDIVIDUAZIONE DEI PUNTI DI ACCUMULO DEL COSTO SOCIALE

Corsto
sociale (€]

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
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INDIVIDUAZIONE
DEI PUNTI DI
ACCUMULO DEL
COSTO SOCIALE

costo sociale

EASE0

ALTo

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
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GRADUATORIA DEI PUNTI A MAGGIOR DENSITA’ DI COSTO SOCIALE
Tratta n.°10 SP253 San Vitale km 18,000 - 23,000

/ Dire’Zione Medicina \
T
s -y / /
/ / ESTESA (km)

/ INCIDENTI 2002-2005
Legenda

Incidenti stradali

ANNO MORTI 2002-2005

0&

Direzione Bologna

05
04
03
0z

FERITI 2002-2005

oO...

COSTO SOCIALE MEDIO ANNUO PER KM

€ 418.786,00

Linee EME L media tenzione F 1875 375 750 Met
| 1

1 1 ] 1 ] 1 |
i

N ®

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009
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LE SEGNALAZIONI DEL TERRITORIO:
SP3 Trasversale di Pianura — SP29 Medicina Sant’Antonio di Quaderna

Nl ¥ INCIDENTI 2002-2005 3

[V / ?
f/f S ff/ /‘;’ :-“

MORTI 2002-2005

'FERITI 2002-2005

147.262,00

Legenda

F Incidenti stradali |

@
3
N
T
-
"
.
e
.
.
.

L i 4
L) ey / i/
N ':?:“Fundn Permuta

/ e A ' g/ / .
@ o ; . g ) ; / e / o
/ o 03 "f/'}d ‘.ff ."'/ ’)’/ I ’ o / / Q{ | . ’,'/ f/ // !/ / Y ,.&’: i;./
. o (A . ivd / 7 * ;LS J /7 Payy /
75 50 i VAN AY - B Vg DE PARMEGGIANI
&‘ ra T X _’ﬁ ra L r L rs L . I rs L L T L ra I 7[ r . n ; - '-'.- ' - ;'/ / -y l/ { )‘// , /
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SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

GLI ARGOMENTI TRATTATI

1. Localizzazione delle criticita sulla rete stradale
(particolarmente finalizzata all'individuazione dei punti di
controllo della velocitd)

2. Interventi sulle infrastrutture di rimozione dei fattori di

rischio: esempi
Progetto “Autovelox”: il controllo della velocita e verifica
della efficacia

* Progetfti puntuali: rotatorie, curve

* Progetti di riqualificazione della segnaletica:
omogeneizzazione dei limiti di velocitd, rimozione
segnhaletica pubblicitaria,..

* Scelta consapevole delle pavimentazioni stradali

3. Conclusioni

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA

TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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PROCEDURA PROVINCIA DI BOLOGNA

Wia Malvasla, 4 - 40131 Bologna

Spettle Ulficie Territoriale del Governa
Prefettura di Belogna

+ RICHIESTA ALLA PREFETTURA i e

Oggetto: D.L. 20 giungo 2002 n.121 come convertito & modificato dalla L.1 agesto

CON ALLEGATI

Con la presente siamo a presentare istanze per lindividuazione di strade sulle guali

consentire la rilevadone & distanza delle violazioni agli art. 142 & 148 del C.d.5., senza
procedere alla contestazione immaediata delle infrazioni.

il N \/I O A L LA P O Ll Z | A Iz;;ﬁm riguarda le seguenti tratte di strade provinciali:

KM LATO STRADA |PARAGRAFD DI RIFERTMENTO
lsPsEa 31 a70l5X 56
STRADALE DA PARTE DELLA
lEPses 32,572|Dx 58
l5PE6E 33.1sg|5x 5.8
P R EFETTU RA lspzs3 20,000|Dx 5.10
lsp2s3 20 2205X 5.10
5Psaa 39, 350{5X 511
l5PEED 41,800(Dx% 511
lsPE10 22 070|Dx 5.14
l5PE10 22 700{5K 5.14
+DECRETO PREFETTIZIO SRR —
lsps 27 000{DX 6
[5Pa 23.zug|'sx 5.19
5P 18,100(0K 5.13
5P26 &,500(0 5.15
l5P26 ,500/5X 5.15
+COMUNICAZIONE ALLA
l5PE 8,100(0% 522
5PES 70,6500 523
POLIZIA PROVINCIALE DE es/2 |10 s00x 3
5P3/2 16,900/0x 7

DO( :U M E NTl U F F |< :lAI_l Si sllega ella presente copia della relazions e delle tavole di progette che hanng portete

allindividuazione dai suddslti punti. Nella tabella soprariportata sono individusti | paragrafi
delle relazione allinterno dei guali trovare le enelisi i incidentalith & planimetriche
necessarie alla Viostra valutazione.

Sperandoe nell'esito favorevole di guests istanza, si porgone cordiali saluli.

1l CIRIGENTE
SERVIZIO MANUTENZIONE STRADE
Datt. Ing. Davide Parmeggiani

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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DEL 111 202008 CL 328, 1M 800007

Prefettura - Ufficio Territoriale del Governo
di Bologna

Bologna, 02 dicembrs 2008
Prot. nr. 14778/2008
Ares |11" C.4.5.

Al Comando Sezione Polizia Stradale di  Bologna
€, PEr CONOSCEnza
All' Amministrazione Provinciale di

_’/

OGGETTO: Art.4 del decreto legge 20.6.2002, n, 121, convertito r modificato
dalla legge 01/08/2002, nr. 168~
= Piano Provinciale per la Sicurerza Stradale “il controllo delle
velocita per la sicurezsa stradale”.

Bologna

AN KA AAA AN

L'Amministrazione Provinciale in indirizzo, nell’ambito del progetto “il
controlle delle velocith per la sicurezza stradale™, ha presentato una muova
istanza per installare ulteriori postazioni fisse nelle quali utilizzare il misuratore
di velocita dei veicoli in transito nei sottoindicati tratti di strade provinciali, ai
fini del rilevamento a distanza delle violszioni agli art. 142 e 148 del Codice
della Strada, senza procedere alla contestazione immediata delle infrazioni:

* 5P or.610 “Selice 0 Montanara Imolese™ — tratto dai Km., 404020 al Km.
40+375 nel Comune di Imola, in entrambi le direzioni;

= S.P. or.255 “Di San Matteo della Decima®™ — tratto dal Km. [4+424 al
Em. 164920 nel Comune di Sant’ Agata Bolognese, in entrambi le direzioni:

« 5P ar 45 “Saliceto™ — tramo dal Km 44510 al K. 04677 nel Comune di
Bentivoglio, in entrambi le direzioni:

* S.P. or. 42 “Centese™ — tratto dal Km, 04000 al Km. 1+180 nel Comune di
San Giorgio di Piano, in entrambi le diresions;

- 5.P. or. 4 “Galliera™ — tratto dal Km,5+860 al Km.6+860 nei Comuni di
Argelato e Bentivoglio, in direzione Bologna;

POETA 1M ARRIVD

41 pic. 1B

AllT

RNO DELLA SICUREZZA STRADALE

TO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

PROCEDURA

+ RICHIESTA ALLA PREFETTURA
CON ALLEGATI

+INVIO ALLA POLIZIA
STRADALE DA PARTE DELLA
PREFETTURA

» 5P or. 4 “Galliera™ - tratto dal Km. 18+00 al Km 19+000 nel Comune di

e SP. or. 5 “San Dosato”™ — trati dal Km. 18+800 al Km20+E00 e dal

s« 5P nr. 610 “Selice o Montanara Imolese™ — tratti dal Km.46+400 al

@

Prefettura - Ufficio Territoriale del Governo
di Bologna

San Pietro in Casale, in direzione Ferrar;

Em 22+208 al Km.23+432, nel Comune di Baricella, in entrambi le
direzioni;

Km47+465 ¢ dal Km, 482900 al Km, 50+000 nei Comuni di Borgo
Tossignano ¢ Fontanelice, in entrambi le direzioni;

Si trasmette, pertanto, copia della suddetts istanza ¢ della documentazione
ivi allegata, con preghiera di far conoscere, per quanto di competenza, il parere di

codesto Comando.
-~ Ty

. I Vice Vicario e
dosi)
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SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMH | -

PROCEDURA

4+ RICHIESTA ALLA PREFETTURA

CON ALLEGATI

+INVIO ALLA POLIZIA

STRADALE DA PARTE DELLA

PREFETTURA

+DECRETO PREFETTIZIO

+COMUNICAZIONE ALLA
POLIZIA PROVINCIALE DEl
DOCUMENTI UFFICIALI

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009

Prot. n.14778/2008
Area Il1" C.D.S.

AAMARANA

31 marzo 2009 con il quale, su documentata richiesta del)’ A.mmm.lsumnom P!
indirizzo, le seguenti strade secondarie extraurbane:
~ tratto da.l Km. 30+909 al Km. 33+088' net ¥

M anT

UFF. SOSP. PATENTI
™

Alla Provincia — settore viabilita ;
Al Comando Sezione Polizia Stradale di
Al Comando Provinciale Carabinieridi
Alla Questura di :
Al Comando Gruppo Guardia di Finanza di
Al Sig.n Sindaci dei Cumum di

LOIANG - MEDICINA - MOLINELLA - |
MORDANO - SALA BOLOGNESE || |
SAN GIORGIO DI PIANO = SAN FikFKF

IN CASALE - SANT’AGATA BOL Q)
ZOLA PREDOSA. .

OGGETTO: Artt. 2 e 4 D.L. 20.06.02 n. 121 convcrhtoconmodﬂﬂchcmlla‘é: [ jo

2002, nr.168.

- Rilevazione a distanza dell: vwlazmm di cui agli artt.142 e M. 1

della Strada sulle strade ex&‘aurbane secondarie.

Si trasmette, per OppOrtuna coNOSCENza ¢ norma, copia del decreto/di pan'

S.P. nr.569 “Di Vignola” -
Crespellano;

S.P. nr.568 “Di Crevalcore” — tratzo dal Km.314+000 al K.m35+5@0 |
territoriale dei Comuni di Bologna, di Calderara di Reno ¢ Sala Bolugnese:;
SP. nr. 253 “San Vitale” - tratto dal Km.18+000 al Km. 23+000 neL
Medicina;

SP. nr. 569 “Di Vignola™ - tratto: dal Km. 38+895 al Km. 42+I§0‘
territoriale dei Comuni di Bologna, Casaleocl'uo di Reno e di Zola Predosa;
S.P. nr. 610 “Selice Montanara” - tratto daliKm.16+550 al Km.22+800;

territoriale dei Comuni di Mordano e Imola; i \i; |
S.P. or. 4 “Galliera” - tratto dal Km. 5+860 al Km 6+860, cumpetenm erritor
Comuni di Argelato ¢ Bentivoglio; I
S.P. pr. 5 “San Denato” — tatto dal Km.26+800 al Km.28+000 n4 €

Molinella;

BE'\TTIVDGLIO BORGO TOSSIG 4
CALDERARA DI RENO - CRESPELLANO

8516481389 P.B2

.‘0.
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SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

PROCEDURA

4+ RICHIESTA ALLA PREFETTURA
CON ALLEGATI

+INVIO ALLA POLIZIA
STRADALE PER PARERE DA
PARTE DELLA PREFETTURA

+DECRETO PREFETTIZIO

+COMUNICAZIONE ALLA
POLIZIA PROVINCIALE DEl
DOCUMENTI UFFICIALI

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009

DAVIDE PARMEGGIANI

AR



IL CONTROLLO DELLE VELOCITA' PER LA L

SICUREZZA STRADALE
Pasizionamento definitive
dei punti di controllo

| ] autovelox provinciali (entrata in funzione 15 settembre 2007)
autovelox provinciali {entrata in funzione entro 30 settembre 2007)

| ] autovelox provinciali (entrata in funzione entro ottobre 2007)

LE

IL
POSIZIONAMENTO
DEFINITIVO

Complessiva
mente sono state
installate 15
postazioni per il
rilievo delle
velocita.

I dispositivi in
funzione non
saranno mai piu
di 12.

DAVIDE PARMEGGIANI
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ESEMPIO DI INSTALLAZIONE DEGLI APPARATI

PREAVVISO

= - y limite 70 km/h
PREAVVISO controllo elettronico della velocita
CONTROLLO ELETTRONICO DELLA VELOCITA

PHOTOR&V,
ILLUMINAZIONE
E FOTOCAMERA

Bologna — ™~

oifls

POSTAZIONE n°1
SP 569 DI VIGNOLA km 31+343
dir CRESPELLANO

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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12000

ANDAMENTO DEL NUMERO DI VERBALI

(FONTE POLIZIA PROVINCIALE)

10000 -

8000 -

6000

N. VERBALI

4000

A quale “efficacia” in
termini di sicurezza
corrisponde questo
andamento?

2000

ott-07

nov-07 dic-07 gen-08 feb-08 mar-08 apr-08 mag-08 giu-08 lug-08 ago-08 set-08 ott-08 nov-08 dic-08
MESI

—l- N VERB 142

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA

TORINO, 16 GIUGNO 2009

DAVIDE PARMEGGIANI
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SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

..... MONITORAGGIO DI EFFICACIA DOPO CIRCA 1 ANNO
2005

4
2

w

. Incidenti
SP3 Trasversale di Pianura Il tronco dal

km 16+000 al km 18,368 —
Feriti
Incidenti

SP 4 Galliera dal km 22+033 al km
234530 —
Feriti

Incidenti

SP26 Valle del lavino dal km 6,284 al km
6+866 0
Feriti

Incidenti

SP 253 San Vitale dal km 19+940 al km
20+581

A ONMNOWMNONSMNDO

Feriti
Incidenti

p—
—_

SP 568 di Crevalcore dal km 31+000 al
km 35+000

o ©

Feriti
Incidenti

w

SP 569 di Vignola dal km 38+895 al km
42+750

o~ O

Feriti
Incidenti

SP 569 di Vignola dal km 28+343 al km
34+343 —
Feriti

Incidenti

SP 610 Selice dal km 16+550 al km
24+000 —
Feriti

Incidenti

TOTALE POSTAZIONI INSTALLATE

Feriti

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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IRATRIY
IA/AC 1ADADATADIA DED Il AAV/EDAA NEIL A CIAIIDETTA CTDARNAIE

SP26 VALLE DEL LAVINO.
TRATTA DAL KM 6+284 AL KM 6+866 — COMUNE DI ZOLA PREDOSA

Incidenti 3 4 4
Morti 0 0 0]
Feriti 4 7 4

2006 (172007 EERENE
0]
0]
0

4
3,
2 . .
incidenti
—o— feriti
1- A A m /\ — Poli. (incidenti)
O,
_1 /
© B L OB b6 B H b 6 66 oA A& A A A M‘b
P PP Q Q. 9 IS VSN SN SN

AT



(OREP
2006

Incidenti V4 8
Morti 0 0
Feriti 10 30

BT REGIONE §0g Rﬂ AT

B B PIEMONTE '\ mim
2007 [BOOEIN <ros: san ViTALE.
2 3 TRATTA DAL KM 18+000 AL KM
0 0 23+000 - COMUNE DI MEDICINA
3 o)

Andamento incidentalita
tratta “ristretta” dal km 19+401 al km 21+046

incidenti
—— feriti
— Poli. (feriti)
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B /
SP610 SELICE O MONTANARA IMOLESE.
TRATTA DAL KM 16+250 AL KM 24+000 - COMUNI DI IMOLA E MORDANO

2006 2007
Incidenti ? 13 6 S
0
10

Morti 0 0 1
Feriti 12 21 11

/

4 + incidenti
—— feriti
37 — Poli. (incidenti)

o 1ol ] ﬁ‘m‘.ﬁ!!vﬁv’ |

%9%96Q%begb§\§\§\0\9 9’\9%9%9%9%%

e PErCOrSi strade provinci DATA
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SP569 DI VIGNOLA. TRATTA DAL KM 38+895 AL KM 42+750
COMUNI DI BOLOGNA, CASALECCHIO, ZOLA PREDOSA

2006 72007 RN

Incidenti 3 12 2 8
Morti 0 0 0 0
Feriti 6 20 4 15

Andamento incidentalita tratta “ristretta
s | dal km 40+000 al 42+750

4 A1
incidenti
3+ —o— feriti

— Poli. (incidenti)

i ‘
1 _
A
0 ‘ﬂ’“'
9% \)é’) Q’QC’.) 0)9% $ 495’.) & &Q‘b Q"'o Q’Q% \9"0 R o §\ Q’\ Q”\ & \\Q’\ & \Q‘b Ny %9‘2) & 4’0%
F IV LI FIPVLIFLEEITEREEEYFS

m— PErCOrSi strade provin
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LAGS - LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

VERIFICA DELL'EFFICACIA DEI SISTEMI DI CONTROLLO

CONCLUSIONI (con un solo anno di dati a disposizione)

L'efficacia cambia a seconda delle caratteristiche dell'incidentalita riscontrate
nello studio iniziale, del tipo di strada e del tipo di traffico:
+ || sistema di controllo puntuale adottato, & particolarmente efficace laddove si

interviene su un fenomeno di incidentalita localizzata ed in particolare su strade
extraurbane secondarie (traffico locale);

* per strade extraurbane principali (alta percentuale di fraffico non locale), risulta
apparentemente ininfluente; quando e dove possibile € auspicabile pensare ad un
sistema di controllo continuo (es. TUTOR).

Laddove |'efficacia e riscontrabile, confrariamente a quanto ci si poteva
aspettare, solo per una postazione si € avuto un calo di efficacia per la tratta
estesa con il passare del tempo. Non sembra, al momento, riscontrarsi un calo di
efficacia nel tempo.

Il monitoraggio dei dati di incidentalita nel tempo, sui punti di controllo installati,
consente di individuare se il problema di sicurezza di una determinata strada e
riconducibile prevalentemente alla velocita eccessiva o piuttosto ad alire
cause.

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

Progetto di allargamento delle rampe di uscita e realizzazione di corsie di decelerazione

T e e e S
3 e e
o PROGETTO \\ e \\“‘1
, : el S
) é? .’ Seals 1:600 S
oF
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LAGS - LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

Progetto di allargamento delle rampe di uscita e realizzazione di corsie di decelerazione

- o PROGETTO ™~
¥ F Seala 1:500 53

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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LAGS - LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

SECONDO CORSO DI BASE PER L' ADDESTRAMENTO AL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

GLI ARGOMENTI TRATTATI

1. Localizzazione delle criticita sulla rete stradale
(particolarmente finalizzata all'individuazione dei punti di
controllo della velocitd)

2. Interventi sulle infrastrutture di rimozione dei fattori di
rischio: esempi
* Progetto “Autovelox”: il controllo della velocita e verifica
della efficacia

Progetti puntuali: rotatorie, curve

* Progetti di riqualificazione della segnaletica:
omogeneizzazione dei limiti di velocitd, rimozione
segnhaletica pubblicitaria,..

* Scelta consapevole delle pavimentazioni stradali
3. Conclusioni
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Figura 2
L forze agenti nel moto in corva

In curva, infatti, # vaicolo viena sollecitato a fraslazione laterale dalla

forza centrifuga Fe. alla quale i oppone una forza resiztente Fa

Fn=m L Fa=m-g-k
R
laddove:
m = massa del veicolo;
v = wvalocita;
R = raggio della curva;
g = costante di accelerazione gravimelrica;

==
n

infarions ad Fa:
Fe< Fa.
Al limite dello sbandamento, avrema:

mewt =meg-h
; "__""'inu"'“‘"-'h\I
da cul: V= Rgf }J-'

. cosficlents d afrtoin sanso irasversale al moto.
icolo manierrd, quindi, la propria stabiiitd fino a quando F: sard

v=.g R (fittg9)

Nota:
misura del raggio di una curva

mediante corda (C) e freccia (f):

(C/2)% + {2

2f

Da:

“Infortunistica stradale:
calcoli di cinematica”
Ubaldo Sterlicchio
pagg. 109-110
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pag. 53
Valorl del CosffTclands i of ATTRITO [n sengo TRASVERSALE &l mata

Velocits Stalo Strada i Strada Strada
in kmih gomme ascivttac | bagnatae Insudickata
dilavata i levigata da meima
130 n 9,75 0,53 o,38
3 a | o885 0,44 9,30
—170 a 8,7 — | 0,54 ¥, 39
= i 0,67 0,45 0,31
—1iio ~n 0,77 0,54 a,40
a o, 58 0,48 a,32
i m o, 76 0,55 O, 41
a &, 68 o,48 0,33
— & | @a 0,77 0,57 a
) | . 6,70 0,48 gjﬁﬂ—
T n 0,80 0,59 .
| u 0,72 0,582 o, 36
T0 n ¢, 683 0,63 0,46
u 0,75 0,57 a,38
60 n a.87 0,57 0,48
d G,7% 0,52 a,42
50 n 0,91 0,72 a, 50
0w 0, Bd o, 87 0,45
40 n 0,98 0,78 0,54
a 0,85 0,74 0,48
30 a 1,03 0,85 a0, 58
i @, 58 a,81 &, 53 ba:
20 Tl 1,10 0,51 0,52 a:
g 1,02 O, B a, 88 .‘ _— .
16 = "t o 5 -u: EE Infortunistica stradale:
u 1,08 0,88 q,63 RN N
5 . 127 1 o8 a7 calcoli di cinematica
a 1,18 1,08 0. 68 Ubaldo Sterlicchio
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In via orientativa, ne deriva che per pendenze trasversali di circail

5%, (gomme “usurate” e strada “bagnata”) valgono le seguenti

coppie di parametri:

Vmax =50 km/h 2 Rmin= 27 m (Rmin= 29 m se p=0%)
Vmax=70 km/h 2 Rmin= 62 m (Rmin= 68 m se p=0%)
Vmax=90 km/h 2> Rmin =120 m (R min =133 m se p=0%)

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI
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...per fare alcuni esempi

R=200 m
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R=120 m
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ROTATORIE

CONSIDERAZIONI:

N\

- non sono rallentatori di velocita !

- pendenza trasversale ?

. 125<=Rv<=20

15.2%
—_—
—— I_/F:]____
7.00m MARL:LY
LSy anello di seomimanto i
condaly
sormontabile —
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Pendenza trasversale ?

Costrugent & Strade (Fervovie ed Aerapern)
2 - PERCORSO DI DRENAGGIO
Q q
. '
& ‘h""ﬂ-._‘ -\H"'--__L_
= Ihe e = & = 15 SR ¢ : H-H"‘“- “HH""'H
B e P
= =T
W EINE WEINS
5.: pendenza trasversale r
S, pendenza longitudinale f 2 2
& . s Sz =4Sp +S
Sy pendenza risultante traiettoria i T L
Ln: Lunghezza traiettoria L =W SR
PERCORSC DI DRENAGGIO (m) R S_
W: Larghezza carreggiata (m) T
Ing Andres Graziani - Idraifica e drepaggio delle pavimentazioni Dizposkiva N.7
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Pendenza trasversale ?

V=[gR (0,5+h/d tg9)/(h/d - 0,5 tg9)]A0,5
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“IL NIBBIO” ' A
H,E;'
Costo sociale prima Sitizions o gl
3.300.000 euro —— ! FJ’
Costo sociale dopo ;
150.000 euro / K
v e ¥ VoA,
ANNO | INCIDENTI | MORTI | FERITI ;
& 2002 12 0 19
A% 2003 14 0 21 | PR &
A o : ; : , ;
2004 4 o L : S
[ o 0 > | A A W
TOTALE (prima dell’intervento) 30 0 45 _ ,.:H*“" *931?*5 .,fJ f_r- ; mg f
% 2005 2 0 2 ’}‘iﬁ S /S ““_3-::%&- e
d 5 o/ = " 5 i LT
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Intersezione
SP253 San Vitale
SP610 Selice

Costo sociale prima
2.650.000 euro

Costo sociale dopo
74.000 euro

ANNO

INCIDENTI | MORTI | FERITI

2002

1 0 1

2003

2004

2005

TOTALE (prima dell’intervento)

—
o~
—

*

2005

2006

2007
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GLI ARGOMENTI TRATTATI

1. Localizzazione delle criticita sulla rete stradale
(particolarmente finalizzata all'individuazione dei punti di
controllo della velocitd)

2. Interventi sulle infrastrutture di rimozione dei fattori di
rischio: esempi
* Progetto “Autovelox”: il controllo della velocita e verifica
della efficacia
* Progetfti puntuali: rotatorie, curve

Progetti di riqualificazione della segnaletica:
omogeneizzazione dei limiti di velocita, rimozione
segnaletica pubblicitaria,..

* Scelta consapevole delle pavimentazioni stradali

3. Conclusioni
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RIORDINO/OMOGENEIZZAZIONE DEI LIMITI DI VELOCITA'’ !

limiti di velocita particolarmente restrittivi (40-30-20 km/h ..)
possono risultare difficilmente rispettabili ed in contrasto con I'apparente

ssita, anche all'interno di cantieri stradali

- . -
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RIORDINO/OMOGENEIZZAZIONE DEI LIMITI DI VELOCITA’
NSRS A R ) PR

B A N, & P ' Q" L o L

SR Wy Ay ’ " ¢ '
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12/10/2007
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SP_65 DELLA FUTA -VIA RONCO BIANCANO km. 89+ 717 lato _SX

PROGETTI DI RIQUALIFI
(ESEMPI

b

aggio
fefiema

km 86+443 - VIA GU&;{)}L}J‘ZZ&\

p |
| Lama
' of Sela

km as:gutwA'L‘AMA
Aloczo %
of Sopra ./"'
,ﬂ}? ;/h
L\f -

'_Q__‘-—-""
N,
L0 L
R ks . L

STOP DARE PRECEDENZA

velocita D d D d
90 150 3 300 20

70 117 3 233 20

60 100 3 200 20

50 83 3 167 20

30 50 3 100 20

10 17 3 33 20
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Provincia di Bologna rilievo intersezioni per adeguamento limiti di velocita
Settore Viabilita

Ufficio Impianti Segnaletica

sP 7 km. O+25¢ jato__ Px

schema sommario intersezione eventuali note :

proposta di modifica : CAHBIA AF DA KE PREC. o (ToP
i DARE PRECEDENZA
W D d
Ax > 300 20
233 20
200 20
167 20
100 20
S¥ 33 20

RILEVATORI- /C/Q > o /éé) Data ’(/z/)}/ga}é
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PROGETTI DI RIQUALIFICAZIONE DELLA SEGNALETICA
(ESEMPIO SP 65 “FUTA”-RIFACIMENTO SEGNALETICA LATO DESTRO)

62+530 dx
manca fine abitato
_togliere integrativo limite velocita
- modificare limite a 50 k-
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PROGETTI DI RIQUALIFICAZIONE DELLA SEGNALETICA
(ESEMPIO SP 65 “FUTA”-RIFACIMENTO SEGNALETICA LATO DESTRO)
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PROGETTI DI RIQUALIFICAZIONE DELLA SEGNALETICA
(ESEMPIO SP 65 “FUTA”-RIFACIMENTO SEGNALETICA LATO DESTRO)

h
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PROGETTI DI RIQUALIFICAZIONE DELLA SEGNALETICA
(ESEMPIO SP 65 “FUTA”-RIFACIMENTO SEGNALETICA LATO DESTRO)
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8 = .“

4

a1
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PROGETTI DI RIQUALIFICAZIONE DELLA SEGNALETICA
(ESEMPIO SP 65 “FUTA”-RIFACIMENTO SEGNALETICA LATO DESTRO)

 63+688 A e S

camblare dare préoea ‘; ( ‘-x

."'
Ty

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
TORINO, 16 GIUGNO 2009 DAVIDE PARMEGGIANI



s BT REGIONE @z
(9 REP M M PIEMONTE "N K =L ST

LAGS - LABORATORIO PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRADALE

PROGETTI DI RIQUALIFICAZIONE DELLA SEGNALETICA
(ESEMPIO SP 65 “FUTA”-RIFACIMENTO SEGNALETICA LATO DESTRO)

™~ e
—__T . %

64+350 dx
manca fine abitato

installare il limite 50 km/h dopo la
fine del centro abitato
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Olire a questo:

- segnalamento particolare di curve, intersezioni “fuori standard”
(rallentatori oftici, delineatori di curva, “barriere luminosa”,...)

- ridefinizione dei centri abitati (in collaborazione con i Comuni)
- irruvidimenti della pavimentazione

- allargamenti di visuale

LA GESTIONE DEL RISCHIO INFRASTRUTTURALE:IL CASO DI BOLOGNA
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GLI ARGOMENTI TRATTATI

1. Localizzazione delle criticita sulla rete stradale
(particolarmente finalizzata all'individuazione dei punti di
controllo della velocitd)

2. Interventi sulle infrastrutture di rimozione dei fattori di
rischio: esempi
* Progetto “Autovelox”: il controllo della velocita e verifica
della efficacia
* Progetfti puntuali: rotatorie, curve

* Progetti di riqualificazione della segnaletica:
omogeneizzazione dei limiti di velocitd, rimozione
segnaletica pubblicitaria,..

Scelta consapevole delle pavimentazioni stradali
3. Conclusioni
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|
- Attrito frasversale

- Effetto “spray”

- "Aquaplaning”
- Macro/micro rugositd
- Impermeabilizzazione
- Rumorosita
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MICROTAPPETI A FREDDO
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SMA - SPLITT MASTIX ASPHALT

reria
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GLI ARGOMENTI TRATTATI

1. Localizzazione delle criticita sulla rete stradale
(particolarmente finalizzata all'individuazione dei punti di
controllo della velocitd)

2. Interventi sulle infrastrutture di rimozione dei fattori di
rischio: esempi
* Progetto “Autovelox”: il controllo della velocita e verifica
della efficacia
* Progetfti puntuali: rotatorie, curve

* Progetti di riqualificazione della segnaletica:
omogeneizzazione dei limiti di velocitd, rimozione
segnaletica pubblicitaria,..

* Scelta consapevole delle pavimentazioni stradali

Conclusioni
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CONCLUSIONI:

- la scelta del tipo di intervento di miglioramento della sicurezza stradale e funzione

generalmente di due parametri:

- distribuzione/caratteristiche dell'incidentalita (punto/tratta/successione di tratte)
- risorse a disposizione (spesa corrente, spesa per investimento, previsione del
programma triennale delle opere — equilibri di bilancio — patti di stabilita..)

- obiettivo della Manutenzione/riqualificazione della rete infrastrutturale:

- incidentalita residua diffusa in modo omogeneo sulla rete stradale di competenza,

funzione unicamente dei volumi di traffico. (Senza punti/tratte di accumulo dei

sinistri stradali, I'incidentalita residua sard mediamente funzione del puro errore

umano, fattore sul quale i metodi di intervento non riguardano I'adeguamento delle

infrastrutture.
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I VOLUMI DI TRAFFICO
SULLE STRADE
PROVINCIALI —
CLASSIFICAZIONE DELLE
STRADE A MAGGIOR
TRAFFICO

strade di I categoria: flussi

di traffico superiori a
5.000.000 veicoli anno

strade di II categoria: flussi
di traffico compresi tra
1.500.000 e 5.000.000
veicoli anno

strade di III categoria: flussi
di traffico inferiori a
1.500.000 veicoli anno
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[RADALE
FZZA STRADALE

I VOLUMI DI TRAFFICO
SULLE STRADE
PROVINCIALI —
AGGIORNAMENTO CON
DATTI RILEVATI NEL
2008

media passaggi/ora
rilevati dai dissuasori di velocita

dato non disponibile
— fino a 200

== 200 - 300
300 - 450
450 - 600

=== 600 - 1000

mmm olire 1000
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